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Die elektrische Anlage ist auf eine Spannung von 12 Velt ab-
gestellt. Zwei 6 Volt Batterien, welche in Reihe geschaltet
sind, befinden sich in Behtltern unterhalb des Fahrersitzes.
Zugang zu den Batterien ist durch Lésen der funf Schnellver=
schlsse und nach Abnehmen des Batterieabdeckbleches még=
lich.

Die Lichtmaschine ist an der rechten Seite des Zylinderblok-
kes angebracht und wird Uber einen Keilriemen von der Kur-
belwelle cus angetrieben. Durch einen Spannbtigel ist die Ein-
stellung des Keilriemens maglich.

Der Anlasser ist an die hintere Motoraufhéingung mentiert und
betdtigt das Schwungrad durch einen Gleitbolzenanschlag. Der
Einrickmognetschalter befindet sich am rechten Seitenblech
des Kotflugels.

Ein Reglerschalter ist an einem Halter am rechten Kotfltgel=
seitenblech montiert . Ein Sicherungskasten, welcher neben dem
Reglerschalter angebracht ist, enthilt zwei Sicherungen fur
den Stromkreis und zwei Ersatzsicherungen.

Batterie-Wartung

Batterie immer trocken und sauber halten, insbesondere die
cberen Teile der Zellen, da jede Feuchtigkeit einen Kurzschlufl
zwischen den Haltebéindern und dem negativen Batteriepol zur
Folge haben kann. Sturestand durch Zusatz won destilliertem
Wasser immer oberhalb der Batterieplatten halten. Niemals
Stiure nachfullen.

Den Zustand der einzelnen Zellen der Batterie miteinem Stiu=
reheber tiberprifen . Das spezifische Gewicht und seine Merk=

male sind wie folgt:

Bei Temperaturen unter vl

Zelle gel:::lden 30,83 - 32,6 GB
Zelle halb entladen 23,1 = 25, Ig B
Zelle entladen 14,4 - 16,6 B
Bei Temperaturen Uber gl

Zelle geladen 25,16° - 27, Tf B
Zelle halb entladen 18, 6. 18,9" B
Zelle entladen 4,9 = 9,50 8

Abbildung 120

Um die Batterie zu erreichen, die Bo=-
denmatte und das Abdeckblech entfernen

Bei Gebrauch
mittlumg des
Augenhdhe zu

mer

Abbildung 121
des Saurehebers zur Br-
Batterierzustandes ist in
lesen, wobei der Schwim-
frei sein muft
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Bei diesen Zahlen-wurde eine Sturetemperatur von 16° C an-
genommen und die Stureheberanze ige mull auf die entsprechen~-
de Temperatur der Stiure gebracht werden.

Fur jede 3: C uber !650(: G, 22 B hinzufugen.
Fur jede 3" C unter 16" C 0,2 B abziehen.

Die Ablesung an den einzelnen Zellen sollte ungefuhr gleich
sein. Falls eine Zelle einesehr unterschiedliche Ablesung er=
gibt, ist méglicherweise Sdure ausgelaufen oder es liegt ein
innerer Fehler in der Zelle vor. In diezem Falle die Batterie
von einem Spezialisten Uberprufen lassen.

Aushau

Bodenmatte entfernen und die funf Schnellverschlusse des Baf-
terieabdeckbleches abnehmen, Batteriekabel abklemmen und
die vier Befestigungsschrauben und die zwei Haltebugel lssen.
Batterien herausheben.

Durchsicht

. Batterie auf eine mit Blei ubgedeckte Fltche stellen und den
Sdurestand Uberprifen. Gehduse auf Risse untersuchen.

Lustand der einzelnen Zellen mit einem Stureheber Uberpri-
fen. Alle Ablesungen sollten ungefihr gleich sein. Die ange-
zeigten Werte geben AufschluBl Uber den Ladezustand der Bat-
terie.

Aufladung an eiper Ladastation

Wie longe eine gebrauchte Batterie aufgeladen werden mull,
bevor sie wieder als voll geladen betrachtet werden kann,
htingt ausschlieBlich von der Dichte der Sdure und der Lade-
spannung der Batterie ab. Die Ladung sollte mit 3,5 Ampére
durchgeftihrt werden, bis alle Zellen kochen und das spezifi-
sche Gewicht in allen Zellenseinen Hachststand erreicht hat .

Einbau

Der Einbau der Batterie erfolgt in umgekehrter Reihenfol ge wie
der Ausbau. Anschlufipole und Kabelverbindungen mit Vase=
line einschmieren und Klemmschrauben gentigend anziehen,
bis ein Bewegen der Kabel mit der Hand nicht mehr méglich
ist . Micht Uberdrehen.
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Abbildung 122
Lichtmaschine Typ C4D/1

1, Hinteres Lagerschild
2. Filzring

3. Filzringhalter

L. Bronzebichse

5¢ Druckscheibe

G. Feldzpulen

7. Gehiuse

8. Wellenansatz

9. Zwizchenscheibes

10, Filzring

11. Wellenkeil
12. Wellenmutter
13. Stromausgang Anschlull

D

14, Bursten

18. Feldanschlufi F
16. Kollektor
17. Durchpangsschrauben
18. Polschuhhalteschrauben
19, Anker

o0, Halteplatte fiir Lager
21. Kugellager

22. Wellenscheibe

2% Vorderes Lagerschild
24, Nistanzscheibe
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Lichtmaschine

Untersuchungen om Fahrzeug bei nichtladender Lichtmaschine

Zuniichst fesistellen, ob der Keilriemen nicht die Ursache des
Fehlers ist. Es sollte miglich sein, den Riemen in der Mitte
seiner ldngsten Laufstrecke zwischen den Riemenscheiben et-
wa 13 mm durchzudrlicken . Falls der Riemen zu lose ist, kann Das Einschneiden des Kollsktors
er durch L&sen der beiden Lichtmaschinenhalteschravben und P T ST e T

des Bolzens des Spannbugels eingestellt werden. Ein leichter p) fajeen 2 Segmente

Zug an der Lichtmaschine nach aufien veréndert die Spannung 3] Isolierung

des Keilriemens. Bolzen wieder festzighen.

Abbildung 123

Prufen, ob die Lichtmoschine ordnungsgemtil mit dem Regler-
schalter verbunden ist. Die mit"D" bezeichnete Lichtmasehi-
nenklemme sollte am Reglerschalteranschlu3”D" befestigt sein,
wiihrend die Lichtmaschinenklemme "F" am Reglerschal teran-
schlu "F" angeschlossen sein muB.

Nach dem Ausschalten aller Beleuchtungskirper und Zusatz=
geriite die beiden Kabel an den Arschlussen "D" und "F" der
Lichtmaschine abklemmen. Beide Kobel mit einem kurzen Draht
uberbricken. Motor anlassen und im Leerlauf drehen lassen.
Dennegativen Pol eines Voltmeters mit MefBoereich bis 20 Volt "
an eine Lichtmaschinenklemme und die andere Leitung an Mas- Atbildung 124
se legen.

Langsam die Geschwindigkeit des Motors erhihen, sobald die E:ihzrzciﬁ:niqzignz11-22'2;;::fit;z;hzzr
Ablesung des Voltmeters plistzlich und ohne Schwankungen an- Polsehuhhal teschrauben

steigen sollte. Motor nicht beschleunigen, um die Spannung
zu erhshen . Es reicht ous, wenn die Lichtmaschine mit 1.000
U/min. angetrieben wird.

Bei keiner Anzeige am Woltmefer Kohlebursten Uberprisfen.
Falls die Anzeige niedrig ist (etwa 1,2 Valt) , kann die Feld-
wicklung beschiidigt sein. Solltedie Anzeige bei ungefuhr 4-5
Volt liegen, ist evtl. die Ankerwicklung defekt.

Ist die Lichtmaschine in Ordnung, so sind die Leitungen wie-
der an die Lichtmeaschine anzuschlieBen, wobei das Uberbrik=
kungskabel aber nicht entfernt werden darf. Darauf die Lei-
tung "D" om Reglerschalter 16sen und das Voltmeter zwischen
dieses Kabel und Masse anlegen. Die Ablesung sollte jetzt die
gleichesein wiebei der direkten Messung an der Lichtmaschi=
ne. Die gleiche Arbeitander Reglerschalterklemme "F" durch-
fuhren. Abschlieflend Uberbruckungskabel an der Lichtmaschi=
ne entfernan.

Abbildung 125

Ausbau

Das Einpressen der Kollektor-Lager-
Anschlusse an den Klemmen l8sen. Halteschrauben l8sen und schildblichse
Lichtmaschine gegenden Zylinderblock driicken, um denKeil= 1. Fiihrungsdorn 3. Lagerbiichse

fir Bichse Ly -Stutzblock

riemen von den Riemenscheiben zu entfernen. Lichtmaschine
2. Handpresse

nach Herausnehmen aller Halteschrauben aus dem Wagen heben,
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Sicherungsmutter entfernen und die Treibscheibe abnehmen.
Die Scheibenfeder von der Ankerwelle nehmen. Hierauf die
beiden Spannbolzen l8sen und das Kollektorlagerschild zusam-
men mitdem Anker undden Kugellagem aus dem Gehiluse zie-
hen.

Wart ung
Biirsten

Bursten aus ihren Halterungen ziehen und durch Seitwirtsbie=
gen der Burstenfedern in dieser Lage halten. Das hintere La-
gerschild tber den Kollektor schieben und die Bursten entla=
sten. Bursten durch leichtes Ziehen an den flexiblen Zulei-
tungen hin= und herbewegen. Sollten die Blrsten sich schwer
bewegen lassen, sind sie auszubauen und an den Seiten mit
ainer weichen Feile zu polieren. Birsten immer in ihrer alten
Lage einbauven. Falls die Bursten abgenutzt sind, mussen sie
ernevert und aufdem Kellektor angepallt werden. Die Mindest=
lénge der BUrsten betréigt 7 mm. Die Spannung der Blrstenfe~
dern ist mit einer Federwoage zu tUberpritfen . Die Spannung der
neuen Feder betriigt 510,7 - 681 g. Federn, die nicht weniger
als 425 g anzeigen, kiinnen wieder eingebout werden. Federn
ernevern, falls die Spannung niedriger ist.

Kollektor

Ein guter Kollektor ist glatt und frei von Unebenheiten oder
Brandstellen. Er wird mit einem in Benzin angefeuchteten Lap-
pen gereinigt. Falls dies keine Wirkung zeigt, den Anker bei
gleichzeitigem Drehen mit einem Sttick Schmirgel leinwand ab-
ziehen. :

Die meisten Ankerdefekte sind auf Masse- ader Kurzschlufl in
den Wicklungen zurtickzufithren . Der Masseschlull in der An-
kerwicklung macht sich durch verbrannte Kollgktorsegmente
bemerkbar . Ein Kurzschlufl in der Ankerwicklung ist leicht an
der Verfdrbung der Uberhitzten Wicklung und an stark ver-
brannten Kollektorsegmenten zu erkennen .

Feldspulen

Die Feldspulen Uberprifen, chne sie aus dem Lichtmaschinen-
gehiuse heravszunehmen, indem ein Ohmmeter zwischen die=
se¢ angelegt wird. Falls gin Ohmmeter nicht vorhanden ist, ist
ein Ampéremeter und eine 12 Volt Batterie zwischen die Klem-
men der Feldspulen und das Lichtmaschinengehtivse zu scheal=
ten. Die Anzeige am Ohmmeter sollte zwischen 6,0 und 6,3
Ohm liegen, wihrend dos AmpBremeter 2 Amp. anzeigen mull,
Falls keine Anzeige erfolgt, haben die Feldspulen Masseschlufl
und ‘miissen erneuert werden. Bei Erneuerung der Feldspulen
felgenderme Ben vorgehen: '

7

Abbildung 126

Auseinanderdricken der Polschuhe im
Gehause
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Abbildung 127

Einhau einer hinteren Lagerschild-
bilchse unter Zuhilfenahme eines sich
selbstavuszichenden Abzichers

1.
2
e
Ly
G
B
T
b,

5/8 Zoll BFS5-Gewinde A. 38 mm

Auszichmutter Be 102 mm

Pal=stift Cy 31,8 mm
Lagersitz Do 33,3 mm
Handpresse E. 15,9 mm
Vierkantende Fo 15,% mm
Fuhrungsteil Gy ©,35% mm
Bichsea He 15,05 mm
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Die Mieten aushohren, welche den Feldspul enanschluli mit dem
Gehtuse verbinden und die Feldspulenanschlusse entfernen.
Das lsolierstick herausnehmen, welches verhindern soll, dafi
die Feldspulen Kontakt zum Lichtmaschinengehtiuse bekommen.
Polschuh zeichnen und die Polschuhhalteschrauben mit einem
Spezialschraubenzieher lgsen. Polschuhe und Spulen aus dem
Gehiluse nehmen und die Spulen von den Feldschuhen abneh-
men. Die neven Feldspulen mit der Polschuhen verbinden und
sie in der gezeichneten Lage in das Gehiduse einsetzen. Dar-
auf achten, dafl die Anschlufklemmen nicht zwischen Gehiu=
se und Polschuh eingeklemmt werden, Polschube durch leich=
tes Anziehen der Polschuhhalteschrauben befestigen. Folschuh-
spanner einsetzen, ihnouf gréfite Weite 5ffnen und die Schrau= Abbilaung 128

ben festziehen. Anschliefiend Schrouben mit dem Spezial - Die Anlasserburstenanschlisse

schraubenzieher anziehen. lsolierung zwischen Gehtiuse und A+ Bursten :

Spulen wieder anbringen. Feldspulenanschlusse anlsten und - ' erschraubung an den Feldspulen
die Klemmen am Gehtuse vernieten.

Anker

Zum Prufen der Ankerwicklungen wirdein Summer und ein Am=
peremeter benttigt. Sollten diese Gertite nicht vorhandensein,
kann der Anker nicht tberprift werden. Niemals versuchen,
den Kern der Ankerspule maschinell zu bearbeiten oder eine
verbogene Ankerwelle zu richten.

LEEEL Abbildung 129
Kugellager, welche so stark ausgelaufen sind, dafl sie der An- Einbau des Kollektorlagerschildes
kerwelle seitliches Spiel erlouben, mussen ernevert werden. A, Biirste unter Fe- B, Zurucklazszen

g derdruck in an- der Burste auf

Um neue Lager an der Kollektorseite der Lichtmaschine einzu- gehobener Stellung da rallnittoe

bauven, folgendermaBen vorgehen:

Die Lagerblichse aus dem Kollektorlagerschild drticken. Die
Buchse kann mit einem passenden Abzieher herausgezogen wer-
den oder indem ein 5/8 Zoll Gewindebohrer wenige Umdre-
hungen in die Buchse geschraubt wird, mit dessen Hilfe die
Buchse entfernt werden kann. Gewindebohrer gerade in die
Buichse drehen, um Beschiadigungen am Lagerschild zuvermei=
den. Die neue BlUchse mit Hilfe eires Darnes vor gleichem
Durchmesser wie die Ankerwelle in des Lagerschild pressen.
Die Buchse nach dem Einbou nicht aufreiben, do die Gleitfs~
higkeit der Buchse beeintrdchtigt wird.

Das Kugellager wird wie folgt ernevert:

Die Mieten ausbohren, die die Kugellagerhalteplatte auf dem
Lagerschild befestigen. Platte abnehmen und Kugellager aus-
pressen. Alle Teile reinigen und neues Lager mit Boschfett ein=

Abbildung 13{ ) .
i = Einprassen einer neuen Buchse mit c¢inem
setzen. Lagerhalteplatte anschlieflend wieder annieten . Fiihrungsdorn
A Handpresse C. Unterlage
B, Lagerbiichse D, Fihrungsdorn
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Zusammenbau

Der Zusemmenbou der Lichtmaschine geschieht in umgekehrter
Reihenfolge wie das Zerlegen. Beim Aufsetzen des Kaollekior-
lagerschildes mussen die Bursten zuntichst vom Kollektor frei-
gehalten werden, indem sie teilweise aus ihren Halterungen
gezogen werden, bis sie durch den seitlichen Federdruck ge-
halten werden . Bursten mit einem kleinen Schraubenzieher auf
den Kollektor aufsetzen, sobald dos Logerschild ungefiihr 13
mm vom Lizhtmaschinengehtivse entfernt ist.

Einbau

Der Einbau der Lichtmaschine geschieht in umgekehrter Rei-
henfolge wie der Aushau.

Anlaszer

Prufen am Wagen, wenn der Anlasser nicht arbeitet

Beidem folgenden Test ist Yoroussetzung, dafi die Batterie sich
in geladenem Zustarnd befindet.

Beleuchtung einschalten und den Anlasser bettitigen . Falls die
Beleuchtung dunkel wird, der Anlasser aber nicht zu héren
ist, beweist dies, dofl zwar Strom durch die Ankerwicklungen
flieflt, das Ritzel jedoch auf dem Anlasserzahnkranz fesisitzl.
Anlasser aushauven und Uberpriifen.

Sollte das Licht nicht dunkler warden, ist zuerst der Anlall-
schalter zu kontrollieren. Falls der Anlafschalter in Crdnung
ist, alle elektrischen Anschlisse auf Festigkeit oder auf Bruch
[]herprﬂfen. Falls der Anlasser auch weiterhin nicht arbeitet,
ihn ausbouen und zerlegen.

Ausbau

Kabel an der Batterie und am Anlasser ﬁl::-kl_err.men. Olfilter
ausbouen, die Anlasserhalteschrauben ldsen und Anlasser nach
eben aus dem Wagen heben.

Wﬂrrung
Kollektor und Bursrenhalter

Anlassercbdeckband entfernen und die Bursten sowie den Kol=
lektor Uberprifen. Burstenfedern zurlickdricken und die Bur-
sten durch Ziehen anden flexiblen Zuleitungen hin- und her-
bewegen. Falls sich die Bursten nur schwer bewagen lassen,
sie ausbauen und deren Seiten mit einer weichen Feile pol ie=
ren. BuUrsten in der alten Loge einbaven. Seollten die Bursten
verschlissen sein, sodafl die Zuleitungen aufden Gleitflichen
der Blrsten zu sehen sind, diese ernevern.
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Abbildung 131

Anbringung des Scheibenwischer=

Armes

l. Haltering 2. Verzahnter Antriehb

1.
2.
S

Ay

UV
II"-__

lig; h'

Abbildung 132

Kreuzkepf S« Rubestellungs-
Zahnstange schalter
AuBeres Gehause 6, Zahnrad der Em

welle
7. Yerbindungsstanga



MGB

ELEKTRISCHE ANLAGE

Falls der Kellektor varschmutzt ist, ihn mit einem in Benzin
getauchten Lappen reinigen.

Zar]eafﬁ

Follektarabdeckbord abrnehmen, Burstenfedern zuriiclkdriie ken
und Birsten aus thren Halterungen ziehen. Mutter ltsen, Fe=
derring und Unterlegscheiben von der Ankerwelle nehmen und
Ankermit dem Kallekiorvom Lagerschild und Anlassergehtiuse
rI-éI'IITIEH- .

Den Sicherungsbolzen entfernen, welcher dos Ritzel auf der
Ankerwelle hidlt und Ritzel herunterziehen, Schaibenfeder her=
ausnehmen. Alle auf der Welle befindlichen Teile herunter=
ziehen. Den Sicherungsring von der lnnenseite des Anlasseran~
triches lssen und die Laufbiichse sowie die Gegentrisbfeder
won der Schneckenvechuhnung entfermen. Yam inneren Erde
des Ritzelgehiivses Sprengring, Fuhrungsscheibe, Feder, Befe-
stigungsmurter und die Druckscheibe fur dos Ritzel herunter-

ziahen. MNach dem Lisen der Spannschravben kinnen die bei-

den Logerschilder vom Gehiuse gstrennt werden.

Biirsren

Burstenfedern mit einer Feaerwaoge koatrallieren . Die richti=
ge Spannung betriigh B30 - 1134 g. Fedem erneuern, falls die
Sparnung niedriger ist.

Falls die ELi_rsten =i stark verschliszen sind, diese ebenfalls er=
nevern. Zwel der Birsten sind mit Anschlulgsen verbunden,
welche sich auf dem Kollektorlugerschild befinden. Die bei-
den anderen blrsten sind mit Gewindeschravben an den Feld=
wicklungen verbunden ,

Die flexiblen Zuleitungen mUssen chgelétet und die neven Bur=
sten dementsprechend ongeltitet werden ,

Antrieb

Alle Teile reinigen und beschidigte Teile ermevern .

Kallektor

Furden Kollektor des Anlossers sind die gleichen Wartungear-
beiten wie beim Keollaktor der Lichtmaschine zu beackten

Feldspulen
Fur die Feldspulen des Anlossers sind die Anweisungen unter
Abschnitt Feldspulen zu beachten.

A les

Die Untersuchung am Anker wird in vielen Fallen zur Beseiri-
gung von Fehlem fihren, wie z. B. vom Kollektor abgebaobe-
ne Zuleitungen, da der Anlasser bei laufendem Matar beti-
tigt worde. Einan beschiéidigten Anker in jedem Fall erneuern.

Lager

Falls die Lagerbiichsen erneuart werden mikssen, alte Bichsen
herauspressen und die neven Buchsen mit einem Dorn einpres-
sen, cessen Durchmesser dem der Ankerwelle entsaricht.

Der Zuzemmenbau des Anlossers arfal gt sinngemdl in umgekehr=
ter Reihenfolge wie das Zerlegen.

Sicherungen
Die Sicherungen befinden sichk unter einem Plastikdeckel an
dar rechten Seite des Kotflugelseitenbleches. Eine Sicherung
schitzt die Stromobnehmer, welche unobhtingig vom ZUnd-
strambreis sind [ zwischen Anschlull | und 2) , wihrend die 5i=
eherung zwischen 3 und 4 die Stremobnehmer absichert, wel-
che nur in Verbindung mit eingeschalteter Zindung arbeiten.

Aus dem Schaltglan kann erszhen werden, welche Sicherung
die betreffenden Stromkreise absichert.

Eine durchgebrannte Sicherung wird durch Ausfallen al ler elek=
trischen Geriite, welche durch dieselbe obgesichert sind, on=
gezeigh. Sicherungausden Federspangen nehmen und den Feh-
ler beheben, welcher das Durchbrennen der 3icherung verur-
socht hot . Neue Sicherung einsetzen, deren Wert der Crigi=
nalsicherung entsprechen mub.

Scheibernwischer {Abb, 131,132)

Abgenutzre Schetbenwischergummi von Zeit zu Zeit erneuvern,
Leistungder Wischerbldtter hiingt von der Sauberkeit der Wind-
schutzscheibe ob. Ol- und Teerflecken mit Hilfe reiren Al-
kohols entfernen.

Die Gumm idurchﬂ]‘hrung der Antrichswelle mit einigen Tn:\p—
fer Glyzerin eintreiben .

Das Getriebe und die Zahnstange werden wiibrend der Her=-
stellung mit Fett vallgepackt und verlangen keinerlei weitere

Wartung.
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Anbou eines Blattes an den Wischerarm

Wischererm von der Windschutzscheibe abnehmen und das En-
dedes Armes in die geschlitzte Befestigung des Blattes einfiik-
ren.

Anbou eines Wischerarmes an die Antriebswelle

Daraufachten, dall die Wischerantriebe in derrichtigen Ruhe-
stellung liegen, indem nach Einschaltender Zundung der Schei-
benwischerschalter betdtigt wird. Zum Einbouen der Arme mUs—
sendie Kopfstiicke in derrichtigen Ruhestellung aufdie Welle
gedriickt werden. Das Einrasten ist durch das Schnappen der
Haltespange zu hdren . Wiicherschalter auz= und einschalten,
um die richtige Lage zu kantrollieren.

Prifen am Fahrzeug

Falls der- Wischer nicht oder nur unzufriedenstellend arbeitet,
ein Ampéremeter mit einem Mefbereichbis 15 Yolt in den Wi-
scherstromkreis einschlieBen . Wischer einschalten und den dem
Motor zugefiihrten Stromkreis am Amp&remeter ablesen. Der
normale Stromflufl sollte 2,7 - 3,4 Amp. sein.

Wischer nimmt keinen Strom auf

Sicherung des Wischerstromkreises kontrollisren und, falls die-
se durchgsbrannt ist, die Ursache dafir herousfinden. Falls die
Sicherung in Ordnung ist, den Metorstromkreis auf Unterbre-
chung kontrollierenund den Wischerschalter uberprifen . Scll-
te ein strombetiitigtes Thermostat eingebaut sein, so ist dieses
zu Uberprifen, indem anstelle der zwei Kabel ein Ohmmeter
an seine Anschlusse angelegt wird. Falls das Thermeostat schad=
haft ist, dieses ernevern. Inkeinem Falle versuchen dieses ein=-
zustellen.

Scheibenwischer haben zu niedrigen Stromverbrauch

Batterie auf ihren Ledezustand Uberpriifen, da die Leistung des
Metorsven der Ladespannung dar Batterie ist. Kollektorlager-
schild des Motors abnehmen und Kohlebursten kontrollieren,
welche léicht ouf dem Kollektor tragen miussen. Falls dies nicht
der Fall ist, die BiUrstenfedemn emeuern. Die Hebel der Bur-
stenhalter missen sich frei in ihren Gelenken bewegen kiénnen.
Sollten die Hebel sehr schwer gehen, diese gangbar machen,
Kollektor uberprufen und, falls erforderlich, stubern. Einen
schadhaften Kollektor ernevern.

Scheibenwischer haben zu hohen Stromverbrauch

Falls ein zu hoher Stromverbrauch am Ampéremeter angezeigt
wird, kénnte dies auf Uberbelastung an der Antriebswelle zu-
rUckzufthren sein. Die Stromzufuhr des Motors wird in kaltem
Zustand bei 14 und in heilflem Zustand bei 8 .-‘!'!-mp. unterbro-
chen.
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Abbildung 133

Skizze, Poaitionen fur susatzliche
Lichtschalter und Zigarrenansinder

zaigend
A, 14,29 mm @ C. 38 mm
B. 68,2 mm 0. 34,1 mm

Ee 25,4 mm @

Abbildung 134

Eine Nebel- oder Weitstrahllampe kom-
plett, den Masseanschlull (A) zeigend
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Werschlufideckel des Gelriebes entfernen und die Zohnréder
kontroll ieren. Darauf achten, daBl 2in Schlag auf den Endhal=
ter des Gefriebes dos Axialspiel nicht veréindert hat.

Eine unzufriedenstellende Arbeitsweise mit erhhtem Stromver=-
brauch kann durch Reibungsverluste an schlecht angebrachten
oder defekten Verbindungsihren verursacht werden . Die Ver-
bindungsréhren kénnen mit Hilfe einer Pafllehre geprift wer=
den (Einzelheiten Uber diese Lehre erteilt jeder Lucas—Hend-
ler) . Die Lehre wird nicht leicht in die Verbindungsréhren pas=
sen, wenn sie weniger als die erlaubte Krummung haben.

Zum Prufen derRéhren zuerst den Motor und die innere Zahn-
stange ausbauen und die Lehre bis zum ersten Antrieb einfuh-
renund herausziehen . Die Verbindungsrhre der Antriebe wird
entfernt, die Lehre eingefUhrt und wieder herausgezogen . Nach
zufriedenstellender Ukerprifung die Antriebe ausrichten und
wieder einbauen.

Ausbaven des Meters, Getriebes und der Antrieke

Cer Motor und das Getrisbe sind unfer dem Armaturenbrett an-
gebracht. Beice sind auf einen Halter montiert, der an der
Stirnwend mit drei Schrauben befestigr ist. Die Zahnstange in
Verbindung mit dem Kreuzkopf wird durch die Gehiuse ge-
fiihrt, welches das Getriebe zum ersten und denersten zum
zweiten Antrieb wverbinden. Wischerarme entfernen und die
elekirischen Anschlusse und das dulflere Ende vom Getriebe-
gehduse abklemmen. Mach Lésen der drei Motorhalteschrau=-
ben kann der Motor zusammen mit der Zahnstange und dem Hal-
ter von unterhalb des Armaturenbrettes heruusgezogen werden .

An beiden Wischerantrieben die Verschlufdeckelschrauben ls-
sen und die Hulleren Zahnstangengehduse herausnehmen. Von
jedem Antrieb die Mutter ltsen und die vordere Biichse und
die Scheibe abnebhmen. Antriebe zusammen mit der hinteren
Buchse und dem Wellengehtiuse von unterhalb des Armaturen=
breftes herausziehen.

Die Wischerantriebe sind in umgekehrter Reihenfolge einzu-
bauven. Darauf achten, daBdie Antriebe genau ausgerichtet
sind und dafl die Zahnstange in das Antriebsrad mit der Wel-
le eingreift.

Zerlegen des Motors

Mach Lisen der vier Halteschrouben des Getriebedeckels den
Deckel abnehmen. Kollektorlagersehild aus dem Gehduse her-
ausziehen. Die Bursten kiinnen jetzt als ganzes vom Kollektor
abgehoben werden . Darauf achten, wie die Bursten eingebaut
waren . Durch Herausziehen des Gehtuses wird der Zugang zum

(]

1}

2]
3)

Abbildung 135

Der Ladestromkreis
l. Lichtmaschine 5. Stromkreisregler

2s Allker fle Sumpiwiderstand

5. Feld 7« Feldwiderstand

i, Unterbrecher- 8, Spannungsregler
relais

Abbildung 136
er Sicherungskasten, die Ersatzsiche-

rungen zeigend

Abbildung 137
Einstellen der Scheinwerfer
Abstand zwischen den 3cheinwerfer-

zentren

Konzentrierter Lichtkreis

Hohe der Scheinwerferzentren vom
Boden

7
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Ankﬁ:rund Eu den FEldspu!En erreicht . Beim Auibﬂuf—rn der Fald—

L - o 3 i
spulen die Polschubbal teschrauben zeichnen und [gsen . Die Pol- .

schuhe zusammen mit der Spule herawszichen und ebenfolls
zeichnen, dofl er inseine alte Lage eingebaut werden kann,
Kohlebtrsten und Kollekior Uberprisfen und reinigen. Darauf
~achten, dall keine inneren Drishte durchgeschevert oder ver=-
kohlt sind . Verkohlte Drikte kinnen wieder abiscliert werden.
Die Faldspulen kinnen auf Widerstand gepeift werden . Falls
der Widerstand niedriger als 12,8 bis 14 Ohm betriigt, mull
eine neve Feldspule eingebout werden.

Zerlegen des Scheibenwischergerrishes

Sprengring und Unterlegscheibe vom Verbindungsbolzen des
Kreuzkopfes entfernen und den Kreuzkoof zusommen mit dey
Zahnstange herausheben. Von unterhalb des Getriebes ist ols
niichstes der Sprengring und die Unterlegscheibe von der Ge-
triebawelle abzunehmen . Das Zahnrad kann jetzt von der Wel=
le genommen werden. Ben Anker und den Schneckenantrieb
aus dem Gelriebegehbuse herausziehen . Alle Zihne der Rdder
auf Verschleill tberprufen und, falls erforderlich, ernevem.

Zusammenbau

Der Zusommenbau des Motors und Getriebe: geschieht in um-
gekehrter Reihenfalge. Machdem Einbou die Ztindung und den
Wischerschalter einschalten. Die beiden Wischererme sollten
sichungefthrsymmetrisch auf der Windschutzscheibe bewegen.

Relais

Die Relaissind werksseitigeingestellt und plombiert. Die ein=
zige erforderliche Wartung st ein gelegentliches Kontrollie=
ren der Anschliisse .

Mebellamperrelais

Das Relails befindet sich an der Motorseite der Spritzwand und
ist mit zwei Sehravben und Unterlegschaiben befestigt, Mach
dem Einbau ouf richtiges Anschlizfien der Kobel achten,

Hupe und Hugenknopf

Ausbau

Die elektrisc'an Anschlisse abklemmen und die Schravken l5-
sen, welche die Hupe an der Houbenverschlulauflage halten.
Die Hupe kann jetzt herowtgenommen werden .
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Wartung und Uberpriifung

Alle Kobel des Hupenstromkreises kontrollieren und, falls sie
durchgeschevert sind, diese ernevern. AnschlUsse missen sou-
ber und fest und die Kabelsehuhe sollten vorscheifrsmidBig an
den Kabelenden angelstet sein. Dorauf achten, dall die Hupe
fest verschroubt ist und daf der Hupenkdrper nicht von einem
anderen Zubehtrteil beeintrichiigh wird. Der Stromwverbravch
beivoller Leistung cer Hupe mull 3 = 3,5 Volt betragen. Mach
genauer duler| icher Prifung ist der Hupenverschlufideckel ab-
zunehmen und die Kabelverbindungen im Innem der Hupe zu
kantrel lieren . Unterbrecherkontakte prifen . Fallssie verbrannt
oder senstwie besshiidigh sind, sie mit einer Kontaktfeile rei-
nigen und mit Benzin auswaschen.

Einstellung

Mach Abnebhmen des Verschlufideckels cie Kontermutter der
KantakteinstelIplatte lockern und die Stellmutrer solange nach
rechtzdrehen, bisdie Kontakte gercde &ffren { angezeigh durch
Aussetzen des Hupentanes beim Bettitigen des Hupenknopfes) .
Wern dieser Punkt erreicht ist, die Stellmutter eine halbe Um-
drebung nach links drehen und die Kontermutter festziehen,
Verschlulceckel und den Bugel wieder befestigen.

Bl inkﬁhar

Der Blinkgeber istan der rechten Seite des Motorraume: ange-
bracht und wird durch einan Schalter an der Lenkstiule l‘hEE.Tﬁ"
tigt. Eine Kontrolleuchte befindet sich auf jecer Seite der In-
strumententafel . Die Kontrolleuchten dienen nicht nur zur An=
zeige des richtigen Arbeitens des Blinkers, sondern zur Fest-
stellung irgendeires Fehlers in den Gluhbirmen de Blinkleuch-
ten, da eine Abnohme des Glukbirnenstromes, der durch die
Spulen flielt, den elektromagnetischen Einflull des MNebenan=
kers verringert und somit das Schlieflen der Kontakte fur die
Fontrolleuchten verhindert,

Uberprisfen fahlerhafter Arbeitsweise

Im Falle fehlerhafter Arbeitsweise im Blinksystem ist folgender
Arbeitsgong varzunshmen:

Ein Voltmeter zwischen den Bl inkgeberanschlu3"B" {oder "+")
und Masse anlegen, womit der Blinkgeber unter Strom steht.
Uberpriifen, obdie Gluhfiden der Birne gebrachen sind. Nach
dem Schaoltplan des Fohrzeuges den Stromkreis der Blinkenla-
ge kontrellieran . Die Sicherung kinnte ebenfalls durchgebrannt
sein oder schlechten Kontakt haben.

tMach dem Einschalten der Ziundung den Blinkgeberanschlufl
"B" {oder "+") mit dem Anschlufl "L" verbinden. Die Blink-
leuchter durfen nicht erleuchtet sein, wenn der Blinkerschal =
ter nach rechts oder links bewsgt wird.
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Wartung MONTAGEBILD DES ZERLEGTEN ANLASSERS

Der B]inkgab&r kann nicht zum Zweck des Uhe:hn|ens zer|eg|‘
werden. Falls er beschiidigt ist, ihn in jedem Falle emeuvern.

Beim Ersetzen sines Blinkgebers oder beim Einbou einer Blink-
anlage die Stremkreise im Fahrzeug Uberprliifen, bevar die Blin-
keranschlijsse befest igi’ werden. Falls ein falscher Anschlufl ge=
macht wurde, brennt die Sicherung der ZUndung durch, was
aber keinen Schoden am Blinkgeber anrichtet.

Schalter

YWor dem Ausbau irgendeines Schalters immer die Batterien ab-
klemmen . Beim Einbou die Anschlisse unrer Zuhilfenchme des
Seha ltplanes befestigen.

Zund/ Anlalfschal ter

Steckkentakte abziehen und die Kordelmutter mit dem Spezi-
alwerkzeug 18G6&70 ldsen. Der Schalter kann von der Ruck-
seite des Armaturenbrettes herausgenommen werden .

Zum Ausbaudes Sicherungsstiffes aus dem Schaltergehéiuse den
ZundschlUssel hineinstecken und auf die Stellung "OMN" dre-
hen. Der Laufkelben wird dabei mit dem kleinen Loch in dem
Schaltergehduses auf aleiche Hshe gebracht. Mit Hilfe eines
kleinen Dornes den Kalben nach unten driicken und den Siche=
rengsstift und den ZuUndschltssel herauszishen .

Schalter in umgekehrter Reihenfolge zusammen= und einbauen.

Licht=, Wischer- und Gebl#seschalter

Die Steckkentakte abziehen und mit dem gleichen Werkzeug
wie fur den Zund /Anlalschalter die Keordelmutter ltzen. Alle
Schalter sind von der Rickseite des Armaturenbrettes zu ent=
fernan.

Beim Einbauder Schalter in umaekehrter Reihenfolge wiebeim
Aushau vargehen.

Instrumentanbel euchtungs= und Leselampenschalter

Der Schalter fur die Instrumentenbel euchiung ist ein Drehschal =
ter und die Leselampe wird durch einen Zugschalter betitigt.

Zum Ausbau der Schalter den federgesponnten Druckstift in den
Schaiterkntipfen nach unten driicken und die Knsipfe abnahmen .
Mach Abnehmen der Kordelmuttemn kiinnen die Schalter von
der RUckseite des Armaturenbrettes herausgezagen werden.

Beim Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge verzugehen.

Abbildung 138

T
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Blinkerschal ter

Dievier Schrauben l8sen, welche die beiden Hulfren der Lenk-
radverkleidung zusammenhalten und die Verkleidung abneh-
men. Die Leitungen am Schalterabklemmen und Schalter nach
Lsen der beiden Halteschrauben entfernen.

Beim Einbau des Schalters in umgekehrter Reihenfol ge vorge=
hen, dabei aber darauf achten, dafi die beiden Palstifte an
Schalter und Verkleidung genau Ubereinstimmen .

Abblendschalter

Der Abblendschalter ist mit zwei Schrauben auf einem Halter
am Pedalboden mentiert. Schravben lssen, Schalter anheben
und die elektrischen Anschltsse abklemmen. Schalter heraus=
nehmen.

Die Schalter kiinnen nur als komplettes Teil ersetzt werden.
Beim Einbau ist in umgekehrter Reihenfolge vorzugehen.

Nebel- und Weitstrahl lampen

Falls Mebel= cder Weitstrahllampen eingebaut werden sallen
(sie sind auf Sonderwunsch unter Teile-Nr. BHA.4401 und
BHA .4402 zu erhalten) , mUssen sie fol gendermalien angebracht
werden:

Das Armaturenbrett ist so auszubchren, wie es die. Abbildung
zeigt.

Der Nebel lampenschalter ist an der Beifahrerseite und der We it~
strahllampenschalter an der Fahrerseite des Armaturenbrettes
angebracht. Die beiden Lampen sollten zwischen den neunten
und zehnten Kuhlergitterstreben montiert werden . Kabel durch
das Gitter fuhrenund Halteplatte sowie Zahnscheibe und Mut=
ter Uber dos Kabel schieben. Lampen gerade an dos Gitter
halten und die Muttern festziehen.

Daraufachten, dals die Stelle um die Befestigungsschraube am
Kuhlergitter und die Unterseite des Windfangbleches zur Ab-
gabe eines guten Massekontoktes sauber sind. AnschlieBend
kenn das Massekabel mit der Befestigungsschraube verbunden

werden . Das Kabel ist entlangdem Houptkabelstrang und durch #3

die Spritzwand zu fuhren und am Schalter anzuschlieflen.
Das kurze Kabel ist folgendermafBen anzuschlieBen:

NebellamE

Das kurze Kabel an den Ersatzanschlufl des Lichtschalters be-
festigen oder andernfalls an den zusdtzlichen Anschlull des
Ziind/Anlafschalters .

tu

MGHR
Legende zum zerlegten Anlasser
24 Biichse
3 Spannband
L, Ritzeltrieh
. Sehraubhilee
&, Ritzel mit Ritzelgetriebe
i Haltering fir Ritzelgetriebe
8. Deckel
9. Kollektorlagerschild
10, Lagerbuchse
11, Burstenfeder
12, Ankerlagerschild - Anker
13, Lagerbuchse
14, Anker
15 Feldspulen
16. Halteschrauben fur Lagerschil-
der
17, Scheibenfeder
19, Befestigungsschraube Getriebe -
Anlaszer
20, Federring

Abbildung 139
Die Blink/Schlufileuchten

Abbildung 140

Die Nummernschildleuchte
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Weaitstrahllampe

Das kurze Kabel an den ErsatzanschluB des Abblendschaltars
anschlieBen. Beide Schalter werden von der Ruckseite des Ar-
maturenbrettes eingefuhrt und mit der Kordelmutter befastigt .

MNach beendetem Einbau Scheinwerfer auf Fernlicht schalten
und kontrollieren, dofl beim Abblenden die Weitstrahllampen
ausschalten . Standlicht oder ZUndung einschalten und die Funk-
tion der Nebellampe Uberpriifen.

ZigarrenanzlUnder

Der Zigarrenanzinder ist am Armaturenbrett neben dem Knopf
fur die Scheibenwaschanlage angebracht.

Der Anzunder wird betdtigt, indem er noch innen gedrtickt und
losgelassen wird. Wenn die Gluhspirale gentigend erhitzt ist,
kehrt der AnzUnder automatisch in seine normale Lege zurtick
und kann zum Gebrauch aus der Halterung gezogen werden.
MNach Benutzung den Anziinder leicht in den Halter zurlick=
schishen .

Falls der Zigarrenanzinder eingebaut werden soll, istein Loch
in das Armaturenbrett zu bohren, wie es die Abbildung zeigt.
Das Gehbuse einsetzen und mit der Gluhbirnenfassung befe-
stigen. Das kurze Kabel an den zusdtzlichen Anschlufl des
Zund/AnlaBschalters anschlieBen und das Kabel der Birnen-
fassung an den Schalter der Instrumentenbeleuchtung befesti=

gen.

SCHALTPLAN

Abbildung 141 S

Der Sealed-Beam Scheinwerfer
l. Halteschrauben

2

Seiteneinzstellschrauba

3. Hoheneinstellschraube

Abbildung 142

Die Scheinwerferleuchteinheit mit der
europaischen Birnenfassung

Lichtmaschine 20, Kartenleselampe 58.
Heglar 23. Hupe (Doppelhérnsr, falls %9.
Batterien - & Valt eingebaut] i,
Anlazzersolencid 24, Hupenknapf i1,
Anlas=ser 25. Blinkgeber 3.
Lichtschalter 26, Fahrtrichtungsanzeiger (und bley
Abblendschalter Blinker - Schalter) 55,
Rechter Scheinwerfer 27. Kontreolleuchte fur Fahrt- 53
Linker Scheinwerfer richtungsanzeiger
Fernlichtkentrolleuchte 28. Rechte vordere Blinkleuchte 5,
Rechte Parkleuchte 2% Linke wordere Blinkleuchte 55,
Linke Parkleuchte 30. Rechte hintere Blinkleuchte a7
Armaturenbel euchtung und 31. Linke hintere Blinkleuchta
Rheostat 32. Heizungs- u. Frischluftachalter5g.
Armaturenteleuchtung 33, Heizungs- und Geblasemotor 60,
Numme rnschil dbeleushtung 34, Kraftstoffmesser 68,
Rechie Brems/Schlullleuchte 35. Tankgerit 71.
Linke Brems/SchluBleuchte 36, Scheibenwischerschalter 72,
Brems!ichtschalter 37+ Scheibenwischermotor T3
Sicherungskasten ri
gs.

Zund/Anlaflschalter
Zundspule

Yerteiler
Eraftstoffpumpe
81ldruckmesser
Zundungskontrolleuchte
Thchometer

Nebel- oder Weitstrahl-
lampenschalter
Weitstrahllampe
Nebellampe
Zigarrenanziinder - er-
leuchtet
Kartenleselampenschal ter
Radio

Overdrive - Relais

Overdrive - Solenoid
Overdrive - Handschalter
Overdrive - Antriebsschalter
Overdrive - Drosselschalter
Drehzahlmesser
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Abbildung 143

KABELFARBEN
P. Purpur W. WeiB
G, Grin Y. Gelb
LG. Hellgrin O. Schwarz

Wern ein Kabel swei Farbhezeichnungen hat, zo hezeichnet die
erste die Hauptfarbe und die zweite die Leitfarbe des Strei-
fena: Die mit * gekennzeichneten Funkte konnen auf Sonder-

B2 wunsch eingebaut werden.

Deren Stromkreise sind aus dem

Schaltplan ersichtlich.
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SCHALTPLAN
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Abbildung 144
SCHLUSSEL #UM SCHALTPLAN {Rechts- und Linkslenker]

Lichtmaschine 21, Sicherungskasten 40, Geblasemotor

Raoglerschalter 22. Doppelhorner 41, Kraftstoffanzeiger

Zwei 6 Volt Batterien 2%, Hupendruckknopf 42, Tankgeber

Ladekontrolleuchte 24, Armaturenbeleuchtung 4%. Blinkgeber

Zundschalter 25, Armaturenbeleuchtung 4l, Blinkleuchte, hinten links
Anlasserschalter 26, Armaturenbel euchtung 45, Blirkleucht=a, vorne links
Anlasser 27. Armaturenbeleuchtung 45, Blinkschalter

Neballampe, rechta 28, Armaturenbeleuchtung 7. Blinkleuchtes, vorne rechts
Nebellampe, links 29, Kartenlichtschalter 48, Blinkleuchts, hipnten rechts
Fernlichtkontrolle 0. Kartenleaslampe 49, Blirkkontrolleuchte

Hechtes Fernlicht 31, Scheinwerferrelais W Scheibenwischerschalter

Linkes Fernlicht 32« Lichthupe 51, Scheibenwischermotor

Linkes Abblendlicht %%. Linke Schlufleuchte 52« Kraftstoffpumpe

Hachtes Abblendlicht 34, Kennzelchenleuchte 33, Zindspule

Linke Parkleuchle 35. Rechie Schilufleuchte 5, Zlndvertel ler

Hechte Parkleuchte 6. Bremslichtschal ter 55, Steckkontakte

Lichtschalter 37« Linke Bremsleuchte 6. Anschlufi- oder Verbindungadose
Nebellampen=chalter 38. Rechte Bremsleuchte 57. Masseanschluf uber Kabel Masse-
Abblendschr Lter 39, Geblascschalter anschluf uber Schraubs

Kabelfarbkennzeichnungen

B. Schwarszs K. Rosa T. Gelb

' Blau F. Purpur 0. Dunkel

N. Braun R. Hot L. Hell

G,  Grun 8, Schiefargrau M., Mittel
W, Waily
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