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LENKUNG

Die Lenkung darf keinen toten Gong aufweisen. Bei vollem
Einschlag von rechts nach links darf weder ein Klemmen noch
Schwergehen splUrbar sein.

Wcrtung

Da alle beweglichen Teile in Ol laufen, van Zeit zu Zeit die |
Lenkung durch dos am Ritzelgehtuze befindliche Schmiernip=-

pel nachfullen .

Am oberen Ende der Lenkstule befindet sich eine Mylen= und
am unteren Ende eine Filzbiichse. Die letztere ist mit Ol und
Graphit impréigniert und sollte keinerlai Schmierung bensti-
gen. Fall: ein Quietschen auftritt, esinen Tropfen Ol an den

Filz geben.

Vaorderrdider einstellen

Spurweite der Vorderréider mit einem SpurmaB ausmessen. Die
genaue Spurweite mull zwischen 1,6 und 2,4 wm liegen. Da-
zu Reifen auf den richtigen Druck bringen und Rader in Gera=-
deausstellung bringen. Spurmall an der Hinterseite der Felgen
ansetzen, Spurmall auf MNull setzen und Fohrzeug eine halbe
Radumdrehung nach vorn bewegen . Spurmall vorn ansetzen und
die Spur ablesen. '

Bei Machstellungen folgendermallen vergeher:

Kentermuttern an den Enden der kurzen Spurstangen lockern
und Manschettenschlouchbinder lgsen, Mit dem Gabelschls=
sel beide Spurstangen gleich weit in die erforderliche Rich-
tung drehen. Beide Stangen haben Rechtsgewinde.

MNach beendeter Einstel lung Kontermuttern festz ishen und Man-
schetten befestigen.

Lankrad

Drei Madenschrauben ltisen und das Mittelsttick des Hupen-
knopfes herausnehmen. Lenkradmutterl8sen und Nabe und das
Lenkrad zeichnen, um den Einbou zu erleichtern . Lenkrod ab=-

Beim Einbau auf die gezeichnete Stelle achten und Lenkrad-
mutter mit 5,75 mkg anziehen.

Abbildung 86

Beim Ausmessen der Vorspur misscn
die Vorderrader in Geradeausstel-
lung stehen. Mafl "B" iat wnm 1,6 =
2,4 mm grofer als AN

Abbildung 87

Schnitt durch das Lenkgehause mit
Zahnstange, Ritzel, Dampfer und
Dichtungen

LENKUNG
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Lenksdule

Mutter und Schrauben, die das Kreuzgelenk halten, lisen.
Schrauben des Blinkschalters l6sen und Schalter entfernen. Die
Muttern, Federringe und Scheiben von beiden Lagerbicken der
Lenksdule entfernen und die Lenkstiule herausheben . Falls ein
Lenkschlofieingebaut ist, die elektrischen Anschliisse nach dem
Herausnehmen der Sicherung abschlielen.

LEHksﬁu|enkreuzspFank

Ausbau

Das Krevzgelenk wird durch Schrauben und Muttern auf der
Lenkspindel und demRitzel festgeklemmt. Diese Schravben l6=
sen und Lenkstule noch Ldsen der Halteschrauben veam Arma=
turenbrett abbaven. Die Klemmschrauben cus dem Kreuzgelenk
nehmen und Lenks@ule nach oben anheben und Lenkspindel aus
dem Kreuzgelenk ziehen. Abschlieflend Kreuzgelenk aus dem
Lenkritzel ziehen.

ZETI egen und zummmenbﬂuen

Das Kreuzgelenk besteht aus vier Madellagern, welche durch
Sprengringe auf dem Gelenkstern festgehalten werden. Mach
Entfernendes Schmutzes Sprengringe abnehmen . Falls ein Ring
festklemmt, das Ende des Lagers nach innen klopfen, um den
Druck zu entlasten. Gelenk festhalten und mit einem Weich-
metallhommer auf die Gelenkgabel schlagen. Wenn das Lager
herauskommt, Gelenk umdrehen und Lager mit den Nadeln her-
ausnehmen. Falls nitig, kann das Loger ven innen mit einem
dinnen Dorn herausgeschlogen werden. Lager dabei nicht be-
schiidigen . Diesen Vorgangbeiallen Lagern wiederholen. Eine
Gabel entfernen und den freilisgenden Lagerzapfen auf einen
Holzblock auflegen und leicht auf den Ansatz des Gabelflan=
sches schlagen, um das Lagergehtivse zu entfernen. Beim Zu-
sammenbouen neve Korkdichtungen und deren Halteringe mit
Hilfe eines Hohldomes auf die Lagerzapfen des Gelenksternes
schlagen. Lager vor dem Zusammenbau mit Fett fullen, Ge-
lenkstern in eine der Gabeln einlegen und die Lager mit einem
weichen Dorn eintreiben. Die Lager miissen einen leichten
Palkitz in den Gabeln haben. Vorgang bei allen Lagern wie-
derholen und Sprengringe befestigen.

Lenkget riebe

Ausbau

Wagen anheben, Bscke unterstellen und Vorderriider abneh-
men. Mutter |8sen und Kugelbolzen der Spurstangen abziehen.
Klemmschraube mit Mutter vom Kreuzgelenk der Ritzelwelle
entfernen sowie die Muttern und den Bolzen lésen, die die
Zahnstange am vorderen Quertrtiger halten. Auf Beilogschei-
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Lenkgehause

Ritzelbuchse

Simmerring

Zahnstange
Zahnstangendampfer
Druckstilck fiir DAmpfer
Dampferdruckstiickeder
EBeilageblech fiir 10

Lichtung fur 10
Lenkgehiausedeckel

Bolzen fiir 10

Federring fiur 11

Ritzel

Schmiernippel fiir Ritzelwelle
Kugellager fir Ritzel
Mutter fir Ritzellager
Federring fir 16

HBodenplatte

Dichtung fiir 18

Bolzen fur 18

Federring fur 20

Spurstange

Kugelpfanne

Druckfeder fir 273
Kugelgehiuse

Kontermutter fur 25
Zahnstangenmanschette
Schlauchband fur 27
Schlauchband fur =27

Teile des Spurstangenknopfes
Manschette
Manschettenhaltering
Manschettenfeder
Manschellenunterlegecheibe
Kugelbol renmutter
Kontermatter
Bolzen-Spurstange an Haltearm
Mutter fur 37

Federring fur 37

Kreuzgelenk fur Lenkrohr
Gahelkopf

Lagerteile

Lagerdichtung
Lagerhaltering

Sprengring

Bolzen fir 40

Mutter fir 45

Federring fur 47

Lenkspindel
Lenkspindel
Mantel rohr
Mantelrohr - Recht=lenker
Obere Lenkspindel

Untere Lenkapindel
Buchse (Filz)
Halteklemme

Lenkrad

Lenkradmutter
Lenksaulenzwinge
Zwischenstuck
LZwingenbol men

= Recht=slenker
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ben achten, die zwischen dem Lenkbock und der Zohnstangs
sein kinnten. Lenkgetrisbe nach unten herausnehmen.

Zerlegen

Lenkgehtiuse ir einen Schroubstock spannen. Bodenplatte zu-
sammen mit Dichtung und Zwischenblech obschrauben. Aus-
laufendes O in einem Behilter ouffangen . Am oberan Deckel
zwel Schrauben, den Lenkungsdimpfer und die Feder entfer-
nen. Rifzel aus dem Gehbuse treiben und herausziehen.

Kertermuttern an den Spurstangenképfen ldsen und Kipfe her-
austchravben. Gummimanschetten abnebmen .

Am Zaohnstangenende Sprengring entfernen und dos Gehtuse
ausschravben . Dabel werden Spurstange, Kugelpfeanne und die
Druckfeder frei. Zahnstange vom Ritzelends au: dem Gehiiuse
ziehen, da en der anderen Seite die Filzblichse beschtdigt
werden kiinnte. Filzbtchse nach Losen der Halteschraube mit
einer bpitzzange entfernen.

Mach dem Zerlegen clle Telle ouf Verschlei ader Beschidi-
gung Uberprifen und, falls erforderlich, emeuern,

Zusommenbay

Filzbiichse mit der Spitzzange ins Gehduse einsetzen. Filz mit
der Hulfes:chmybe am Zaohnstangengehtuse befestigen . Filz gut
in S.ALE. 90 O trinken. Zaohnstang® vom Ritzelende her ein=
fubren, Feder und Spurstangen einboven. Kugelgehtiuse Fest
anziehen, bis die Spurstange ohne Spiel gehalten wird. Ge-
htiuse mit dem Gewindering auf 4,6 bis 5,6 mkg anziehen und
Seegering in dos Zahmstangengehiiuse ainsetzen. Ritzel in dos
Gehduse einboven. Bodenplette des Lenkgehiuses mit Dich-
tung und Zwischenblech onschrauben. Zum guten Abdichien
Dichtungsmasse verwenden. Zur Einstellung des Zohnstargen-
démpfers Ddmpfer in das Gehdivie einfUhren und den Deckel
ohne -Feder und Zwischenblech festschrouben, bis dos Rifzal
sichgerade noch bewegen [d . Mit einer Fihlerlehre den Ab-

stand zwischen Deckel und Gehtiuse messen. Diesem erhalte-

nen Absrand eine Yorspannungvon 0,05 bis 0, 13 mm hinzuge=
ben und in dieser Stiirke Ausgleichschaiben unter dem cheren
Lenkgehidusedecke! einbavan. Mit Dichtungsmasse abdichten.
Gummimanschetten on Gehtuse und Spurstongen befestigen .
Vorher 0,2 Liter H.D. 5.A.E. %0 Ol in dos Gehiluse giellen.
Es karnn ouch durch das Schmiernippel eingepumpt werden . Ab-
schlieBend Kugelbolzen und deren Haltemuttern befastigen.

Einbaw

Der Einbou geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie derfus-
bau, cher folgendes ist besanders zu beachten:

Abbildung 39

Aufbau cines 5]:-||r.-='.1||1[||:'-nkn||-l"ns- I:Kug-::'l.-—
gelenk) .

Beim Einbou des Lenkgetriebes mull da: Krevzgelenk frei be-
weglichsein, bevor die Hefﬁsrigungssclwnuh&n festgezngen wer=-
den. Beivilligfreiem Kreuzgelenk minsen die Mittellinien des
Lenkritzels und der Lenkstule vor oben und von der Seite ge-
sehen durch den Mittel punkt des Kreuzgelenks laufen. Falls das
Gelenk verklemmt ist, Gbt s einen zu hohen Druck auf das
Ritzel ous, wos wiederum Steifheit der Lenkung verursacht,
Dierichtige Flucht kann mil Auvsgleichscheiben, die zwischen
der Befestigung des Zohnstangengehduses und dem Gruertriger
eingelegt werden, herichtigt werden. AnschlieBend die Klamm-
schrauben des Kreuzgelenkes onziehen. Die Flucht zwischen
dem Krevzgelenk und der Lenksdule mull ebenfalls ousgerich-
tet werden.

Lenk/Zurdschlol

Falls 2in Zundschlol eingebaut ist, dieses fol genderma Ben ent=
farnen:

KabelormschlUsse abklemmen und das Schloli auf "GARAGE®
stellen. Dadurch wird die Leitung freigegeben. Lenkstule frai-
legen und die Abreifischrauben ausbohren . Zindschiofi abneh-
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Die Direkt-Zohnstangenlenkung mull dos Fabrzeug bei allen
Bedingungen leicht und genau unter Kentrolle halten kinnen.

Fur die "MGA"=Lenkung gelten die gleichen Wartungsarbei=
ten wia fur die "MGE"-Lenkung.

Vorderriider einstellan

Bei der Spurausmesiung noch den Arbeitsonweisungen for den
"MGE" vorgehen. Die genaue Einstellungder Vorderrdder mul}
Mull sein.

HINWEIS: Um afchsmuﬁehan, dall die Lankung_aenqu in der
Mittelstellung steht, mUssen beide Spurstongenum
die gleiche Linge verstellt werden.

Lenlkrad

Das Mittelstick des Hupenknupfus mit winem Schroubenzieher

herausdriicken, ohne das Material oder die Farbe zu beschi-
digen . Lenkradmutter [3sen, Lenkrodnabe und Lenkstule zeich=
nen und Lenkrad mit einem geeigneten Abzieher abziehen,

Beim Einbau die gezeichneten Stellen Ubereinander bringen
und die Lenkradmutter mit einam Anzugsdrehmoment von 5,75
mkg festziehan.

Falls der Wagen mit einer einstellbaren Lenkstiule ausgertistet
ist, kann dos Lenkrod zusammen mit der Lenksdulenverlinge=
rung ausgebout wardean .

Klemmschelle lockern und Lanksdule soweit wie miglich her=
ausziehen. Schraubhillse und Klemmschelle zum Lankrad zie=
hen und den Keil herausnehmen, der die keilverzahnte Welle
sichert.

Lenkrad mit Lan’rﬁadenvaﬂﬂngerung abhziehen.

Lenkstule

Klemmschrauben und =muttern des Kreuzgelenles 15sen und den
Abdeckgummi vom unteren Ende der Lenkstule abnehmen . Mach
Lésen der Schrouben und Muttern des StUtzhalters kann die
Lenkstiule zusammen mit dem Lenkrad herausgezogen werden.

Lenkstiulenkreuzgelenk

Siehe unter "MGB"
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Lenkgetriebe

Die hier aufgefihrien Aus-und Einbau-Arbeitsanweisungen er-
miglichen es, die Zohnstange von einem zusommengebauten
Fahrzeug ouszubaven, Folls der Worderrohmen abgebaut ist,
kann die Zahnstange mit eingebautem Ritzel demantiert wer=-
den.

Beide Lenkungsddmpfer ausbauen,

Schravben und Federringe entfernen und das Ritzelendlager mit
Ausgleichscheiben und dem Druckstein herowsnehmen. Eiren
Behtlter unter dos Fahrzeug stellen, um das ausfliefends Ol
aufzufongen . Wagen cufbocken und Verderrdder abnebhman.

Kugelgelenke der Spurstangen von den Spurstangenhebeln ab-
zieher . Bei Rechtslenkern die Lerkung noch lirks drehen und
bei Linkslenkern die Lenkung nach rechts drehen und das Krauz-
gelenk vender Ritzelwelle 8sen. Ritzel herausziehen. Schrau-
ben und Muttern |8sen und die Lenkzohnstange vom Rohmen
abnehmen , Die vorderen werdenduwch selbsbichernde Mottern
gehalten. Auf vorhondene Unterlegscheiben zwischen Rahmen
~und Zahnstange achten .

Lenkgetriebe nach der Wagenmitte articken, bis die Spurstan-
gen frei sind, und noch unten heravsziehen .

Der Einbou geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie der Aus=
bau. Beim Einfubren des Lenkritzels dorauf achten, dali der
flache Teil des Ritzels mit dem Klemmechravbenloch in einer
Linie staht,

Zerlegen der kompletten Lenl-:unﬂ.

Démpfargehtuse, Feder, Druckstiek und Auvsgleichscheiben
tber dem Ritzelgehduse entfernen. Flatterbremse ousbauen.

Ritzelendlager mit den Scheiben und dem Druckstein heraus=
ziehen und einen Behilter zum Auffangen des Oes unterstel-
len. Die cbere Anloufscheibe blaibt singeklemmt hinter der
Lohnstonge.

Spurstongenkipie obziehen und Staubmaonschetten ldsen .

Lenkgetriebe in einen Schraoubstock e inspannen urd Sicherungs—
blecheder purstangen ku-ga | 9&1'1»& uze zuriickschlogen . Kugel ge-
hiiuse mit Spezialwerkzeug 183G 313 herausschrouben wd 5i-
cherungsbleche abnehmen.

Zohnstange ous dem Gehiduse zizhan,

4

Mit dem erwiihnten C-farmigen Schlitssel die Kugelsitze aus
den Kugelgelenkkoppen herousdrehen, Scheiben und Kugel-
sitze kibnmen jetzt entfernt werden und sind nicht zu verwech-
salr,

Zuysammenbay

Kugelende der Spurstongen in den Kugelsitz einfibren, Ge-
htuse oufsetzen uynd Scheiben einlegen. Beide Gehtiusa mit
den Spezialwerkzeugen 18G 312 und 183G 313 festziehen. Die
Kugal muli sich noch leichr bewsgen losen kiinnen. Durch
Einlegen oder Herausnehmen von Ausgleichscheiben kann der
Sitz verbessert werden. MNachrichtiger Einsrellung Sicharungs-
blech auf ein Ende der Zahnstange cuflegen une die Kugelge-
hiuse mitdem Schltssel 18G I3 Festziehen . Kugelgehbuse gut
sicharn.

Diedicke MAnlaufscheibe mit der geschlitzten Seite vom Ritzel
wegzeigend einlegen und die Zoknstange einfihren, Zweikes
Kugelgelenk einstellen und kefestigen.

Gummimonschetten und Sicheruvngsspongen onbringen. Spur-
stongengelenke befestigen und einen neuven Filzring auf die
Ritzelwelle satzen.

Einbau
Falls der Yorderralnen nicht ausgebout ist, mull das Lenkge-

hituse vor dem Eifdbaw des Ritzels am Montogeholter des Rah-
mens befestigh werden.

Kleine Anlaufscheibe ouf der flachen Seite des Ritzel: oufle-
gen.

Scheiben einlegen undRitzelendlager einbauen und befestigen.
DasAxialspiel derRitzelwelle mull zwischen @, 05 und 0, 13 mm
betragen. Falls erforderlich, dieses 3piel mit Scheiben aus-
gleichen.

Um die Flatterbremse eirzustellen, das Druckstiek ohne Feder
ader Scheiben in dos Gehiise einsetzen und die Koppe noch
innenschrouben. Das Ritzel mufl sich noch drehen lassen, wenn
die Zahnutange durch dos Lenkgehtuse geichoben wird . Mit
einer Fuhlerlehre karn der Abstand zwischen dem Sechskant
dar Koppe und dessen Sitz im Zahnstengengehtivie awgemes-
sen und mit Scheiben ousgeglichen werden.

Lenkgehduse mit 0,3 Liter Hypaidal auffillen.

Einbou einer verstellboren LenksHule

Lenkrad und Lenksdule wie varher beschrieben ausbouen . Lenk-
siiule in den Wagen einbouen und Klemmschrauben festziehen,
Lenkrad gerode cuf die Lenksdule setzen.



