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Hinterachse avshauven

Wagen hinten anheben. Gelenkwellenflansche markieren und i

hinteres Ende der Welle von der Hinterachse abschravben. An
beiden Seiten Achsfangbtgel noch Ldsen der Muttern abneh-
men. Splinte und Splintbolzen entfernen und Bremsseile von
den Bremsarmen abnehmen . Bremsseilklammer vom Hinterachs=-
gehdiuse abschrauben und den Bremshebel nach Lssen der Mut-
tern abnehmen. Stofiddmpfergelenke aushtingen. Bremsleitung
am Anschlufi lgsen und den flexiblen Sehlaueh vom Batterie-
kasten abnehmen. Nachdem die Auspuffleitung am KrUmmer
undan denbeiden Aufhiingungen akgeschraubt ist, die gesam=
te Anlage nachunten senken . Mutter mit Federring am vorde-
ren Federbligel entfernen . Achsgehtiuse abstiitzen, Platte, Hal~
ter und Gummipuffer hercusnehmen und die Achse nach unten
lassen, bissie ouf den Rtdern steht. Vorderen Federbolzen
herausziehen und Achse unter dem Fahrzeug wegziehen.

Hinterachse einbauen

Der Einbau der Hinterachse geschieht in umgekehrter Reihen-
falge. Mach dem Einbau die Bremse entlUften.

Steckachse und Bremstrommel aus= und einbauen

Wagen anheben und Bécke ur' .rstellen. Rad abnehmen und
Handbremse lésen . Bel Scheibenrtidern die beiden Kreuzschl irz-
schrauben, die die Trommel halten, entfernen und mit leich-
ten Schltgen die Trommel von der Nabe klopfen. Falls sie zu
festsitzt, Bremseinsteller zurtcklassen . Am Steckazhsenflansch
ebenfalls eine Kreuzkopfschraube ltsen und die Seitenwellen
durchvorsichtiges Abdricken mit einem Schraubenzieher her-
ausziehen. Bei Speichenrtidern die vier Muttern ldsen und die
Tromme! von der Mabe nehmen. Falls’ erforderlich, ebenfalls
Bremseinstellung verdindern . Eine Kreuzkopfschraube [8sen ( die
den Flansch der Nabenverldngerunghalt) . Nabenverldngerung
mit Steckachse-herauszishen. Falls sie zu Fest sitzt, 2 Schrou=-
ben indie Gewindeldcherdes Flansches schravken und mit de-
ren Hilfe die Steckachse abziehen . Zwischen Nabe und deren
Verldngerung ist ein Simmerring eingebaut.

Dar Einbau der Steckachse geschieht in umgekehrter Reihen=
falge.

Abbildung 69

Bremstrommel wund P‘lansnhbefe.ﬁtigungs-
schrauben abnehmen und Steckachse her-
auszishen

Abbildung 7O
Mit dem Spezialwerkezeug 18G30% und der
Varlingerung 18G304A die Nabe abziehen

Abbildung 71

Mit dem Spezialwerkzeug 18G304 und
18G305P ist die Mabe einzuklopfen
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abe qus= und einbauven

Bremstrommel und Steckachse ausbauven und Lagerabstandsstick
entfernen. Sicherungsblech umbiegen und MNabenmutter los=
schrauben (rechte Seite Rechtsgewinde und linke Seite Links-
gewinde) . Das Sicherungsblech von der Welle nehmen und mit
Spezielwerkzeug 18G304 und 1BG304A die Mabe abziehen.

Radlager und Simmerring werden zusammen mit der Nabe ent-
fernt.

Lager mit Fett fullen und einbauen. Lagerabstandstiick anbrin-
gen, welches 0,02 bis 0,09 mm tber die Aullenseite der Nabe
Uberstehen muB. Dadurch wird das Loger gut zwischen MNabe
und Steckachse festgeklemmt. Steckochse und Bremstrommel
befestigen.

Kegelradsimmerring erneuetn

Flansche der Gelenkwelle und des Kegelrades zeichnen, Ge-
lenkwelle losschrauben und gut abstUtzen . Sicherungsblech um=
biegen und Mutter [6sen. Flansch und Stahlkappe von der Ke-
gelradwelle chziehen. Alten Simmerring entfernen und neuen
Simmerring mit der Lippe nach innen in dos Gehiuse einset=
zen. Vorsichtig Flansch und Kappe einsetzen und Mutter mit
19,3 mkgfestzishen. Auf die Markierungachten und Gelenk-

welle anflanschen .

Kegelrdder qushaven

Hinterachsdl ablassen. Steckachsen entfernen. Gelenkwelle
abflanschen ( vorher zeichnen) . Die zehn Muttern ldsen, die
das Antriebsgehduse halten und Gehduse mit Kegelrddern ab=
ziehen,

Differential lager zeichnen, um sie in der gleichen Lage ein-
setzen zukdnnen . Vier Muttern und Federringe abnehmen und
Lagerdeckel und Differential abziehen.

Arretierungsst ift der Kegelrtider herausklopfen . Die Kegelrtder

heraustreiben. Kegelrtider und Anlaufscheiben vom Achskifig
entfernen,

Ausgleichskegelriider einbavep

Kegelrtider, Anlaufscheiben und Kegelradwelle wieder in das
Differentialgehtiuse einsetzen und den Haltestift einfuhren.
Abschlieflend Loch fur Haltestift verkéirnern .

Antriebsgehtiuse in umgekehrter Reihenfolge zum Ausbau ein-
baven .

Abbildung 72

Mit dem Spezialverkwzeug 18GA47C und der
Yerlangerung 18G47T sind die Differen-
tiallager abzuziehen

Abbildung 73
Kegelradflansch mit Spezialwerkzeug
1BG34A hallen, wahrend die Mutter ge-

lost wird

Abbildung 74

Auflenschalen der Kegelradlager mit den
Spezialwerkzeugen 18G264, 1B8GZ64E und
18G264F ausbauen

33
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ACHTUNG: Falls Teile ernevert werden sollen, Anweisungen
in Abschnitt "Radsatz zusammenbaven und ein -
stellen" beachten.

Radsatz zerlegen {Teller- und Kegelrad)

Differential ausbaven . Mit Spezialwerkzeug 18G47C
und 18G47T Kugellager abziehen. Die Druckfldchen der La-
ger sind mit "Thrust" gekennzeichnet. Auf der Innenseite des
inneren Lagerringes befinden sich Ausgleichsscheiben. MNach
Umbiegen der Sicherungsbleche das Tellerrad vom Differenti=
algehduse abschrauben.

Muttern des Kegelrades lésen, wobel ein Spezialschlussel ver-
wendet werden mufl, um ein Mitdrehen des Kegelrades zu ver=-
hindern. Kegelradflansch und Prefstahldeckel abnehmen.

Abbildung 75
Die Mefuhr auf dem Mefiblock auf Null
stellen, um die Kegelradstellung be-
stimmen zu konnen

Kegelrad nach hinten aus dem Gehduse schlagen. Dabei fal-
len die Rollen des hinteren Legers sowie die Ausgleichssticke

und =scheiben heraus.

Inneren Lagerring des vorderen Lagers herausnehmen, die dufBe-
ren Lagerringe des vorderen und hinteren Lagers mit dem Ab- b0y
zieher 18G264 und den Verldngerungen 18G264E und 18G264F
abziehen. Abstandsscheibe und die Anlaufscheiben nach vorn
schieben undmii‘Spez ialwerkzeug 18G285 { Abzieher) dierest= _ _
liche innere Lagerschale herausziehen. Ausgleichsscheiben des <. — ==&
Kegelrades entfernen. ==

Radsatz zusammenbaven und einstellen

Falls Meuteile verwendet werden, ist der Radsatz immer ein-
zustellen. In jedem Falle einen zusammengehtirigen Radsatz
(Teller~ und Kegelrad) einbauen.

Folgende Einstellungen sind durchzufuhren: Abbildung 76
Mit Spezialwerkzeug 186283 die innere
1. Kegelrad einstellen Schale des Kegelrades abziehen

2. Kegelradlager vorspannen
3. Tellerradlager vorspannen
4. Zahnflankenspiel einstellen

Alle Einstellungen sind unabhtingig voneinander durchzufiih=
renas.

1, Egelrud einstellen

AulBeren Lagerring in das Gehtiuse einpressen .

Kegelradkopf mit einem Wetzstein vorsichtig glitten, ohne
die Markierungen zu entfernen.

Ausgleichsscheibe fur Kegelrad auflegen.

Abbildung 77

Die MeBuhr auf dem Kegelrad zeigt eine
Abweichung von normal an
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Kegelrad obne Anlaufscheiben, Logerausgleichscheiben und
Simmerring in das Differentialgehduse 2insetzen.

Inneren Lagerring des vorderen Lagers einbouen und Gelenk~
wellenflansch anbringen . Mutter auf 0, 12 bis 0, 14 mkg an=
ziehen.

Befestigungsscheibe vom Magnetsockel abnebhmen und Mef-
uhr auf der Einstellehre auf der Stufe "B" cuf Null stellen.

MeBuhr mit dem Magrieten auf dem Kegelrad befestigen und
die Kordelmutter festziehen. Die Tiefe ablesen, dievon
MNull bis zum erhaltenen Mal gerechnet wird. Die gleiche
Messung auch in der anderen Bohrung fur das Differential -
lager durchfihren. Die beiden Werte zusammenzghlen und
die Halfre von diesem Ergebnis ist der richtige Wert.

Falls der Kegelradkopf mit einer Zahl gezeichnet ist, be-
deutet dies, dall der Kepf schwicher ist. Mit dem erhalte-
nen Mittelwert der Meluhr und der Ziffer auf dem Kegel-
rad kann folgendermaflen gerechnet werden:

Bei negativer Anzeige Mefuhrwert und Kegelradziffer zu-
sammenzihlen, wobei eine Minusendsumme erhalten wird.
Die Ausgleichscheibenstiirke um diesen Wert verringem.

Beispiel:
Me Bubrwert = 0,05 mm
Kegelradwert = 0,12 mm

= 0,17 mm

Um dieses MaB ist die Scheibenstérke zu verringem .

Bei positiver Anzeige, die wertmiBig unter der Kegelrad-
markierung liegt, die Scheibensttirke um die entsprechende
Differanz verringern .

BanEieh
Kegelradwert = 0,12 mm
MeBuhrwert + 0,08 mm

=0,04 mm

Scheibenstiirke um dieses MaB verringern.

Abbildung 78

Die Dimensionen werden in der Anlei-
tung zum Einbau des Tellerrades be-
schrieben

Abbildung 79

Zum Messen der Lagerstarkenabweichung

zuerst die Mefluhr auf dem entsprechen-

den Teil des Mefblockes auf Null stel-
len
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Bei positiver Anzeige, die wertmiillig Uber der Kegelrad-
markierung liegt, die Scheibensttirke um die entsprechende
Differenz verstirken.

BﬂisETe|:
Me Bubrewert +0,2 mm
Kegelradwert = 0,07 mm

=0,13 mm

Die Scheibenstiirke um dieses Mald erhdhen .

Die Markierungauf dem Kegelradkopf ist in Zollwerten an=
gegeben. Zur Vereinfachung wurden die Beispiele in Milli-
meterangcben geschrieben. Die Ziffer, die dos Minuszei-
chen (=) vorgesetzt hat, ist die Abweichung der Kegelrad-
stiirke.

Vorspannung des Kegelrodlogers einstellen

Kegelradlager, Abstandsstick und Ausgleichsscheiben in das
Gehtuse einsefzen. Richtige Ausgleichsscheibe am Kegel -
radkopf unterlegen sowie Simmerring und Gelenkwellen=-
flansch einbaven. Flanschmutter stufenweise anziehen und
die Varspannung Uberpriifen . Falls die Vorspannung zu grofl
ist, mehr Ausgleichsscheiben zugeben; ist sie zu klein, die
entsprachende Scheibenstéirke entfernen.

Tellarrad ainste!len

Vor dem Einbau des Tellerrodes die Scheibensttirke hinter
jedem Lager bestimmen. Um die Berechnung zu erleich=-
tern, sind die Abweichungen auf dem Triger neben der La=
gerbohrung als Mummern eingettzt. Die betreffenden Ab-
messungen sind in der folgenden Abbildung gezeigt:

"A" ist die Entfernung zwischen Mittellinie und Lagerkan=
te des Trdgers auf derrechten Seite, "B" ist das gleiche auf
der linken Seite. "C" ist die Entfernung zwischen den bei-
den Logersitzen und "D" ist die Entfernung zwischen Ruck-
saite des Tellerrades und dem Lagersitz auf der gegentiber=
liegenden Seite. Unterschiede zwischen den normalen Ab=
stiinden sind fur "A" und "B" auf dem Triiger und fur "C"
und "D" auf der glatten Fldche des Differentialgehiiuses
markiert.

Folgerde Handformel ist zum Bestimmen der Ausgleichs=
scheiben ausschlaggebend:

A+B+C+0,17 mm

Abbildung 80

Wenn die MeBuhr auf Null gestellt ist, das

Lager auf die Platte legen, dabei mufl die

Druckflache der auferen Schale nach unten

zelgen. Dann ablesen, wobei der Fuhler die
innere Schale beruhren muf

Abbildung 81
Markierungen auf Teller- u. Kegelrad
fAe Kegelradkopfstarke
B. Tellerradmarkierung
C. Kegelradmarkierung
D. Kegelrad-Einbaunabstand
E. Tellerrad-Einbauabstand
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Dazu kommt 0, 05 mm fur die Vorspennung sowie die Abwei=
chungen der Lagerbreite . Die Lager mit dem inneren Lager—
ring Uber die Vertiefung des MeBwerkzeuges 18G 1918 und
die dulBere Lagerschale mit der Druckfldche nach unten auf
die kleine Fldche auflegen. Magnet auf die Oberfléche
stellen und Zeiger auf Null einstellen, wobei der Meffin-
ger auf Absatz "B" aufliegen mufi. Dies ist die Breite des
Normallagers. MeBuhrfinger auf die Oberfldche des inne=
ren Lagerringes aufsetzen und dabei den Ring nach unten
dricken . Den Ausschlag an der Mefluhr ablesen. Bei einem
Normallager sollte dieser Abstand bei ungefihr 0,07 mm
liegen. Wird ein enderer Wert erreicht, ist dies mit Aus-
gleichsscheiben auszugleichen. 3

Die andﬁ:rmef fur die rechte Seite ist:
B=-D+0Q,15mm

Hier ebenfalls die Breite des Lagers bertcksichtigen.

Eine Markierung auf der Ruckseite des Tellerrades ( in Klom=
mer) ist vor der Montage mit Ausgleichsscheiben zu berich-
tigen. Wenn z. B. die Markierung + 2 anzeigt, dann sind
Scheiben einer Stdrke von 0,05 mm von der linken Seite
(Tellerradseite) auf die rechte Seite zu verlegen. Bei Mar-
kierung = 2 von der rechten Seite auf die linke. Dies ist
die Grundeinstellung fur das Zahnflankenspiel .

Zahnflankenspiel einstellen

Lager mit Scheiben in das Differential gehtiuse einbaven.
Tellerrad befestigen chne zu sichern. Mit Spezialwerkzeug
18G372 (Schlussel) die Schrauben auf 8, 3 mkg anziehen.

Das Gehduse auf zwei V=férmige Bscke stellen und mit einer
geeigneten Melubr den Ausschlag des Tellerrades messen.
Beisehr starkem Ausschlag die Flachen des Tellerrades und
Gehduses kantrollieren. Nach zufriedensteliender Ausmes=
sung Tellerrad sichern.

Differential indas Gehause einsetzen, Lagerdeckel anbrin-
gen und festziehen. Den Meluhrhalter an den Gehtiuse=
flonsch anschrauben und die Mefuhr so auf dern Magnet-
halterstellen, dafi das Flankenspial abgelesen werden kann .
Der Bereich des Flankenspieles betriigt won 0, 13 bis 0,28
mm. Der genaue Wert ist auf der Ruckseite des Tellerrades
markiert und mufl demnach eingehalten werden. Falls das
Flankenspiel zu grof3 oder zu klein ist, stimmt die Einstel-
lung des Kegelrades nicht.

Abbildung 82

Zahnflankenspiel des Tellerrades mes-
sSEn

Abbildung 83

Spezialwerkzeug 186264



HINTERACHSE MGB

HMONTAGEBILD DER ZERLEGTEN HINTERACHSE

Abbildung 84
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Hinterfeder auvsbaven

Die beiden Halbfedern haben eine Bichse im vorderen Auge
und eine GummibUchse im hinteren Auge. Das vordere Ende
ist mit einem Federbolzen an das Fahrgestell befestigt, widh-
rend das hintere Ende on einer Federlasche héngt. Die Federn
sind an der Achse durch Federbiigel befestigt. An der Unter=
seite des Fahrgestells befinden sich Gummipuffer und Fang-
btinder.

Beim Ausbau folgendermallen vorgehen:

Hinterrad an der betreffenden Seite aushaven . Seite abbaven,
Wagen hochbhocken und Hinterachse mit einem Wagenheber ab-
stUtzen. Stoldémpfercrme von den Haltern abschrauben und
Fangbtnder entfernen . Federbolzenplatre [sen und abnehmen .
Federbolzen herousschlagen, wobei die Feder frei kommt . Mut=
tern der beiden Federbiigel ldsen. Stofddmpferhalter, Fuh-
rungsplatte und Puffer fallen von der Unterseite der Feder auf
den Boden. Die Feder kann jetzt herausgenommen werden.

Hinterfeder einbauen

Varderes Federauge in die Halterung einfuhren und mit dem
Bolzenbefestigen . Schwenkplatte mit Bolzen des hinteren Fe=
derauges am Fahrgestell anbringen. Die obere Fuhrungsplatie
und den Anschlaggummi auf die Feder auflegen und das Feder=-
lager cuf den Herzbolzen legen. Federbugel Uber die Achse,
durch die obere Fuhrungsplatte stecken und von der Untersei-
te die untere FUhrungsplatte und den Sioﬂdﬁmpferhu|1:er auf die
Bugel stecken. Federbigel mit den Muttern anziehen und an=-
schliefend kontern. Abschliefend Rad anschravben und den
vorderen Federbal zen und die Schwenkplatte der hinteren Auf-
hdngung anziehen. Wagen ablassen.

Eine Hinterfeder zerlegen und zusammenbauen

Hinterfeder ausbauen und Federklommer Uber dem dritten und
vierten Blatt aufbiegen. Die Feder in einen Schraubstock ein=
spennen, so daB die Federschraube (Herzbolzen) zugtinglich
ist. Kontermutter und andere Mutter lgsen und die Abstands=
hulse entfernen. Schraubstock langsam Sffnen und Feder aus
dem Schrauvbstock nehmen . Gummibuchse am Kinteren Ende und
_ den Silentblock am vorderen Ende aushauen . Mieten der Feder=
klammern abschlagen.

Vordem Zusommenboualle Bldtter mit Graphitfett einschmie=
ren. Meuve Federblichsen einsetzen und neue Federklammern
auf das dritte und wvierte Blatt aufnieten. Mit einem Durch=
schlag die Federbldtter zentrieren und Federschraube einset-
zen und festziehen . Feder ausrichten und abschliefend die Fe-
derklammern umbiegen. Einbau der Feder ist unter "Hinterfe=
der einbaven” beschrieben.

Legende zur zerlegen Hinter-—
achse

Nr. EPSchrEiEEEH

) Gehausea

2 Mutter fiir Radlager mit Rechtsge=
winde

3. Mutter fur Radlager mit Linksge-
winde

iy Bolzen

S Mutter
6. Scheiba

T Mutter

8. Faderring

Q. Ablafschraube
10, Einfullschraube
11. Liftung=schraube
12, Dichtung
13, Gehausedeckel

14, Stiftschraube
15. Scheibe

16. Federring

17.  Mutter

18, Differentiallager
19. Anlaufscheibe 0,051-0,254 mm
a0. Differentialgehause
21, Hinterachswellenrad
23 Druckscheiba

25 Ausgleichskegelrad
1 Druckscheibe

25. Stift

20. Sicherungsstift

27. Teller- und Kegelrad
28. Schraube

20, Sicherungsscheibe

=0, Druckscheibe 2,85 - 3,20 mm
Bl. Lager

33, Zwischenstick

35 Lager

30, Auzgleichscheibe = aufleres Lager
0,120 - 0,762 mm

35. Simmerring

1o Staubkappe

s Gelenkwellenflansch

3. Mul ter

30 Federring

40, Steckachse

4l. Steckachse P

La, Nabenverlangerung rechts pai=

4z, Nabenverlingerung links chen—

9 4

Lh, Deckel Eadex

45. Dichtung

L6, Sechskantschraube

7. Mahea

ig: E;:ﬁii:z: gcheibenrader

70, Eiiachenqtach

51. Nabe -

52, Radholzen’ Speichenrader

53. tldichtring

Sl S immerring

55 Radleger

39
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Die im "MGA" eingebaute Hinterachse ist die gleiche wie im
"MGBR". Alle Arbeiten fur Aus= und Einbau, Einstellen, Zer-
J_E_gen und Zufammenbaven der Achse und der Einzelteile stim=
men mit den fﬁurbeiraanwerungen in Abschnitt "Hinterachse"”

des "MGB" Uberein.

Abgetinderte Radnabenmuttern

Die Mutter des linken Radlagers ist bei neveren Ausfiuhrungen
mit einem Linksgewinde versehen worden und mull deswegen
beim Lgsen nach rechts gedreht werden.

Radnabentldichtring

Beisptteran Modellen ist eine abgetnderte Hinterradnobe mit
einem zusdtzlichen Gidich#rTngafngabau’r worden . In die neue
Nabe ist eine Kerbe eingearbeitet worden, in welche der Gum~=
midichtring eingelegt ist und somit eine Abdichtung zwischen
MNabe und Antriebswelle herstellt. Der Oldichtring kann bei
Hlteren Achsen nur in Verbindung mit einer neven Mabke ein=-
eingebaut werden.

40

Dichts%\ibe E-i:fil.trinue

Achsvella vabe

Abbildung 85

Lage der zusztzlichen Radnabendich-
tung btei spateren Modellen.



