GETRIEBE

GETRIEBE

WARTUNG

Daos Getriebe ist regelmaliig ouf Souberkeit, Festigkeit und
Dichtheit zu kentrallieren. Urndichtheiten am Getriebedelk-
lee| kannen durch Einbau einer neuen Diehtung beseitigt wer-
den. UbermiaBige Undichtheit an der Kupplungsglocke oderan
der hinteren Verlangerung ist auf Uberfillen des Getriebes
oder auf einen defekten Simmerring zurickzuflihren. Defekte
Simmerringe sind umgehend zu erneuern,

Alle 5,000 kmist dos Getriebe bis zur "High"~Markierung des
Melistabes nachzufillen. Michr Uberfullen.

Alle 10,000 km ist die Ablafschrauke zu affnen und das alte
Ol obzulossen, Abloflschrovbe wieder winsetzen und neuves,
sauberas Getriebeo!| auffullen.

GETRIEBE AUSBALIEN

Motor zum Ausbou vorbereiten, wie bereits beschrieben und
Motor abstitzen . Gelankwelle ausbaven und den Tachometer=
arschlull 1B2en . Getriabesl ablassen .

Die Kolbenstengedes Kupplungsnehmerzylinders vam Ausrick-
hebel der Kupplung trennen und den Zylinder abschrouben.
Mehmerzylinder nicht von der Leitung losen. Am GQuertrager
sind die Befestigungsschrauben zu entfernen, woenoch der Mo-
tor zusommen mit dem Getriebe abgelossen werden kann, bis
daos Getriebe auf dem festen Quertroger aufsitzt,

Halter des Motorstabilisotors vom hinteren Quertriger brennen
und die vier Muttern und Unterlegscheiben, die die Gummila-
ger aufden Quertragerhalten, losschrouben, Der hintere Quer-
trager kann aus dem Fohrgestell gezogen werden.

Schalthebel und Gummikappe vom Getriebetunnel abnehmen
und das Schaltgehause komplett mit dem Schalthebel vom Ge-
triebe abnehmen.

Das Getriebe wird jetzt nach vorn geschoben, bis es frei vom

Quertrdger liegt. Wenn dies durchgefihrt worden ist, kann das
Getriebe mit dem Motor herousgehoben werden.

Die Getriebehalteschrauben von derhinteren Motorhelteplat -
te losen und das Getriebe vom Moror abflanschen.

GETRIEBE ZERLEGEN

Spezialwerkzeug: |8G2

Mmelstab, Ablalschraube und Tachometeranschlufl entfernen,
Galenkwellenflansch mit Spezialwerkzeug I1BG2 abziehen.

5chaltgehtuse, Seitendeckel der Getriebeverlangerung sowie
Schaltplatte und Halter abbauven.
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Abbildung 5%

Friufen des Vorgelegewellenspicles

Abbildung 5f
Der Pfeil zeigt die Anlaufscheibe des drit-
ten Gangrades und den Arretierstift

'
720, (1829 MM
T34 (1839 MM)

Abbildung 55
lie Schaltipabel des dritten und vierien
Canges mit eingesetzter EFichorungslugel
zum Ausmesscen des Abstandes C
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Stellschroube des vorderen Wahlhebels |Gsen, Befestigungs-
sehrauben und Muttern, die die Getrieheverlangerung an das
Getriebe halten, losschrouken und die Verlangerung abneh-
men,

Der Wahlhebel , welcher nach Abnohme der Getriebaverlange -
rung frei wird, kann jetzt abgenammen werden.

Orei Senkkopfschrouben und sieben Sechskartschrouben des
Getriebessitendeckels 16sen und Deckel dbnebmen,

Sicherungsdroht entfernen und Arretierschrouben der Wahlhe-
bel lasen. Die Gabeln herousnehmen,

Schraube des Bockes fur die Klauenstangen entfernen und den
Bock wvon hinten herousziehen. Auf die drei Kugeln urd Fe=
dern achten, welche dobei frei werdan.

Kaontermuttern, Schrouben und Scheiben der Schaltgabeln 16—
sen und die Schaltstangen in folgender Reihenfolge herous=
nehmen; ruckworts, viar und drei, zwel und eins.

Falls keim Herousnehmen der Schaltstangen Schwierigkeiten
entsteher, kann der vordere Deckel abgenommen und die Ston-
gen mi: einem ‘Veichmetalldorn herousgeschlogen werden.

Mutterm und Unterlegscheiben am vorderen Deckel losen, Dek -
kel mit Dichtung und Logerschalen des vorderen Teiles der
Hauptwelle abnehmen. Simmerring im Deckel lossen, falls er
nicht erneuert wird.

Holteschroube des Rickwdrtsganges lasen, Rickloufwelle und
Zohnrod herausnehmen.

Mit einem weichen Durchschlog die Vargelegewelle von der
Vorderseite heroustreiben. Die Welle kann auf dem Boden des
Getriebes bleiben,

Hinteren Logerdeckel [dsen und Houptwelle herousziehen.
Mir einem weichen Durchschlag das Vorderteil der Houptwel-

le aus dem Getriebe treiben,

SCHALTBLOCK ZERIEGEN UND ZUSAMMENBAUEMN

Schaltbleck nur denn zerlegen, wenn beschédigte oder ausge-
schlagene Teile erselzt werden miissen.

Klemmer der Druckfeder fur die Kugel entfernen, um die Fe-
derspannung zu ent| asten, Beide Scholthebelste!lschrauben 15-
sen. Schalthesel Ferausziehen und Knepf, Deckel und Feder
dﬂ'\l’ﬂn cbr"ehrnen.

An der Rickseite des Gehauses die Schraube [8sen, Feder und
Kugel herausnehmen.

Stift fur den Rickwartsgangzapfen obziehen, Zoplen mit Feder
ven innen herausnehmen,

Cer Zusammenbou geschieht in umgekehrter Reihenfolge.

Abbildung 57

Wahlstange wil dem Spesialwerkzeug 1BGH
zusammensetzen

B 2004 (53:18 MM)

Abbildung 58
Der Gabelarretierungsbleck im Schnitt,
(B) ist eine 1,59 mm starke Scheibs, die
die Dohrtiefe von (A} 53,18 mm bestimmt

Abbi ldung 59
Lisen der Mutter des ersten Teiles der Haupt-
welle mit dem Spemialwerkzeug 18G32. Die Mut=-
ter ist mit einem Linksgewinde versehen
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HIMNTERE GETRIEBEVERLANGERUNG ZERLEGEM UMD
ZUSAMMENBAUEN

Spezialwerkzeug: 1BG38%, 18G389C

Klemmschraube des hinteren Wahlhebels, Hebel und Keil ent-
fernenund die Welle derhinteran Verléngerung herauszighen.
Die hintere Verlangerung braucht nicht weiter zerlagt zu wer-
den, es sei denn, dall der Simmerring oder das Lager ernevert
werden mussen. Daonn folgendermalen vorgehen:

Hinteren Simmerring mit Spezialwerkzeugen 18G33% und 18G
389C cusbaven. Die Klammerdes Logers abnehmen und dos Lo=-
ger heravsdrucken.

Der Zusammenbou erfolgt in umgekehrter Reihenfolge. Falls
Simmerring und/oder Loger erneuert werden, das neue Lager
mit der Klommer befestigen.

VORDEREM TEIL DER HAUFTWELLE ZERLEGEN UND

ZUSAMMEMNBAUEN
Spezialwerkzeug: |BGS

Madellager aus dem Gehduse nehmen und die Welle in einen
Schraubstock mit Leichtmetal lbacken spannen, Das Sicherungs=
blech zurickbiegen und die Mutter losen (Spezialwerkzeug
18G5). Die Mutter ist mit einem Linksgewinde versehen.

Das Loger konn jetzt von der Welle gedruckt werden.

Cer Zusammenbau erfolgt in umgekehrter Reihenfolge.

VORGELEGEWELLE ZERLEGEN UND ZUSAMMEN -

BAUEN

Sprengringe von den Enden der Vaorgelegewelle entfernen, Na-
delloger und Abstandshilse herunterzighen.

Der Zusammenbau der Vorgelegewel le geschieht folgenderma-
fen:

Vorgelegewelle mit dem abgesetzten Ende nach unten ineinen
Schraubstock spannen. Welle mit Fett einschmieren; Nadella-
ger, Abstandshilse und Lager einsetzen.

Den Sprengring auf dem vorderen Ende der Welle anbringen
unid Yorgelegerad auf die '‘Welle setzen. Welle jetzt mit dem
Rod ausdem Schraubstock nehmen, den anderen Sprengring an-
bringen und die Welle aus dem Rod ziehen.

HAUPTWELLE ZERLEGEM

Vor dem Zerlegen der Hauptwelle das Axialspiel des dritten
Ganges uberprifen,um beim Zusammenbau die richtigen Aus-
gleichscheiben einsetzen zu konnen. Schiebemuffe fir den
dritren und vierten Gang abnebhmen. Dabei aufdie Kugeln und
Federn achren, die dabei frei werden.

28

Abbildung 60

Zum Einsetzen der Vorgelegewelle ist das
Spezialwerkzeug 18G471 =u verwenden

l. Pilet 2, Vorgelegewalle
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Abbildung 61

Abziehen des hinleron Simmerringes mit
dem Spezialwerkzeun 186389 und 18G3H98

Abbildung G62-

Einsetzen eines neuen S3immerringes mit
dem Spezialwerkzeug 18G134 und 18G389B
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Arretierstift der vorderen Anlaufscheibe nach innen driicken,
Scheibe drehen,bis die Nuten Gbereinstimmen und die Schei-
be abnelmen,

D_f'lﬁes Gangrad und die Hulse abziehen und Haltering fir die
Biichse entfemen,um das zweite Gangrad freizulegen. Gang-
rad, Schaltmuffe, Bichse und Anlaufscheibe obnehmen.

Synchronkorperdes ersten und zweiten Gongessowiedie Gang-
roder chziehen. ‘Wiederum ouf Federn und Kugeln achten,

Tochometerantriek und Keil abnehmen, Abstandshiilse von der
Welle sehieban.

Alle Teilesind grindlich zu reinigen und auf Verformung , Ver-
zichen, Zohnverschleill oder -beschadigung zu Uberprifen.
Schedhafte Teile in jedem Fall ernevern.

Abbildung 63

HAUPTWELLE ZUSAMMEMBALEN Sichern der Gangrader auf der Hauptwelle
] 7 A. Bohrung fur Fedsr €. Arretierstift
'Spl:ziu'wﬁrk'.r.i:ug: 18G222, 18G223 B. Feder D, Sicherungsscheibe

Synchronkarper des zweiten, dritten und vierten Ganges mit
dem Speziolwerkzeug 18G222 und [BG223 zusommensetzen.
Das hintere Lager in dus Gehduse und dann auf die Welle
drucken.

Tachometerantriek mit Keil einbaven.

Synchronkorper des ersten und zweiten Ganges auf die Welle
setzen, gefolat von den Synchronringen und der hinteren An-
laufschelbe.

Bichse des zweiten Gangrades oufdie Welle aufsetzen  so dal}
die Masen nachvorn zeigen und die Dldurchliasse Gbereinstim=
men. "

Zweites Gangred und Riegelscheibe so zusemmenbaven, dall
die Masen richtig in die Scheibe passen und die Dldurchlasse
und die Ausschnitte der Buchze mit den Durchlaszen in der
Welle Ubereinstimmen.

Abbildung 64

Prifen des Spieles des dritten Gangrades
aufl der Hauptwelle

Dergleiche Arbeitsgong ist beim dritten Gangrod durchzufih-
ren.

Feder und 5tiftin die Welle einsetzen und das dritte Gangrod
mit der Abschragung nach vorn auf die Buchse schisben.

Das Rod so aufsetzen, doll dos Lach inder Abschraigung mit dem
Arretierungsstift Ubereinstimmt, 5tiff mit einem dunren Dorn
einschlogen. Anlaufscheibe auf die Welle setzen und die
Scheibe drehen, bissie von dem 5tift gesichert wird. Die Syn~-
chranringe desdritten und vierten Gangrodes und den vorderen
Synehronring zusammenbauen.

Abbildung &5

Zusammenbau eines Syachronkorpers mit
dem Spezialwerksoug 18G228

29
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GETRIEBE ZUSAMMENBAUEN
Spezialwerkzeug: 18G4l

Vorgelegewellen auf den Baden des Gefriebes legen. Steifen
Creht durch die Welle schishen, um die Welle nach oben he-
ben zu kdnnen. Den vorderen Teil der Hauptwelle in das Ge-
triebe einsetzen.

Hauptwelle von hinten in dus Getriebe einsetzen, Um die
Stiftedes Lagerdeckelsin die richtige Loge zu bringen,ist die
Dichtung der Getriebeverldngerung zu verwenden. Zapfen in
den vorderen Teil der Hauptwelle einsetzen und die Welle in
aen Lagerdeckel schigben.

Vorgelegewelle in das Vorgelegerad schieben, wobei das ab-
gesetzte Ende nach vorn zeigen muf,

Ruckwartsgangrad und Welle einsetzen und mit der Arretier-
schraube sichern. Logerschalen fir das Vorderteil der Haupt -
welle mit dem Absatz am vorderen Ende der Vorgelegewelle
undder Vorderseite des DeckelsUbereinander bringen. Schalt-
stongenblock an der Ruckseite des Getriebes anbringen. Die
drei Federn und Kugeln einsetzen. Wahlhebel auf die Schalt-
stangen setzen und mit den Schrouben befestigen. Sehrauben-
kapfe mit Draht sichern.

Mit Spezialwerkzeug 18G4| Kugeln und Federn in den Block
einpressen und Scheltstangen durch den Block schieben.

Schaltgebeln in der folgenden (Gang~} Reihenfolge in das Ge-
triebe einsetzen: ruckwarts, erste und zweite, dritte und vier=-
te.

Abstandshiilsen ouf die Schaltstangen des dritten und vierten
Ganges setzen, Schaltstangen durch die Gabeln schieben und
mit den Schrauben befestigen. Kentermuttern festziehen.

MNeve Dichtung verwenden und den Seitendeckel cnbringen.

Abstandshulse der Hauptwelle aufdie Welle setzen und Dich-
tung der Getriebeverlangerung auflegen.

Getriebeverldngerung anflanschen, Welle der Verlangerung an
den vorderen Wahlhebel und Stift der Houptwelle am Lager-
deckel in dos Loch der Verldngerung bringen.

Wahlhebel mit Keil sichern und Seitendeckel der Verlangerung
onbringen. Alle Ubrigen Teile anschrauben.

Mach dem Einbou des Getriebes ist das Schaltgehiuse mit
einer neven Dichtung anzubringen und das Getriebe mit fri-
schem 0l oufzufiillen.
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Abbildung 66

Schnittzeichnung des Getriebes, Die

Buchstaben geben die Schnittstellen

der Abbildungen auf der nachsten Sei-
Lte an
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WVORDEREMN GETRIEBEDECKEL AUFSETZEM
Spezialwerkzeug: 185134, 1851340, |BG598

Um Undichtheiten am vorderen Getriebedeckel zuvemeiden,
ist es wichtig, dall der Simmerring richtig eingebaut wind. G
mull mit der Hauptwelle zentriert sein. Beim Einbau des Dek-
kels ist folgendermofien vorzugehen:

Deckel grundlich reinigen und genaou kentrollicren,

Die Reste der alten Dichtung on beiden Dichtflachen entfer-
nen. Den Deckel ahne Simmerring an das Getriebe flanschen
und Uberpriifen, ob sich dar Dackel frei bewegen kann. Falls
die Lacher klemmen, sind sie nachzuarbeiten,

Deckel wieder abnehmen und Simmerring mit Spezialwerkzeug
18G 134 und dessen Verlangerung 185134 zinsetzen, o dafl
die Lippen des Simmerringes nech innen zeigen. Vorderseite
des Getriebes leicht einfetten und die Dichteng ankleben.
Zentrierwerkzeug 1BG598in die Bohrung schisben und Deckel
eindrucken, bis er fest aufsitzt. Dichtung leicht einalen und
Deckel uber die Houptwelle schieben. MNicht die Kante des
Simmerringes beschadigen.

Zentrierwerkzeuy festhalten und Deckel auf die Stiftschrau-
ben schieher. Federringe ouflegen und Deckel hamdies anzie=
hen. Anschlieflend mit einem Steckschlissel alle Muttern ber
Freuz onziehen. Zentrierwerkzeug entfernen und die Kupp-
lungsbetatigung anbringen.

Abbildung 67 Abschnitt KK

Abgehnitt JJ Abschinitt QQ

Abbildung 68
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