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Anlage wie folgt Uberprifen:
Tank auf Inhalt priufen ( kann leer sein) , Luftloch im Tankdek=

kel kontrollieren. Feststellen, ob Kraftstoff in den Vergaser -

gelangt, dozu Hauptdiise herausschrauben . Ist kein Kraftstoff =
vorhanden, KraftstoffpumpenanschluB em Vergaser losen und =

uberprufen, ob gentugend Kraftstoff gefordert wird. Falls die &

Fordermenge zu schwach ist, Pumpendruck kontrollieren. Falls
Uberhaupt kein Kraftstoff erscheint, Leitung von der Pumpe 1=
sen. Falls der Kraftstoff cus der Leitung lduft, Pumpe Uberpri-
fen. Falls immer ncch kein Kraftstoff erscheint, Leitungen auf
Verstopfung kontrollieren. Dazu Tank verschlieBen und Lei-
tung mit Prefluft durchblasen.

Alsnéchstes den Tank ausbauen. Ist im Tankinneren eine Rost-
schicht zu sehen, Antox=Extra auffilllen. Es ist mit Wasser zu
vermischen (1 Teil Antox und 10 Teile Wasser) . Tank mit der
Losung vol lfullen und Tank bei starker Rosthildung uber MNacht
stehen lassen. Dann Behdlter entleeren und sofort 5 Liter Bohr=
slemulsion einfillen und Tank schwenken, so daflalle Teile
von der Emulsion gereinigt werden. Mit PreBluft ausblasen.

Kraftstofftank aus= und einboaven

Ablalschraube ffnen und Tank entleeren.

Beide Schlauchschellen des Einfullstutzens lgsen und Verlén=
gerung abziehen. Schlouch vom Tank ziehen. Nach Lssen der
Schrauben Dichtung und Halteplatte abnehmen.

Vom Tankgeber Kraftstoffleitung und Kabel abnehmen.

Tank abstUtzen und die beiden Muttern hinten und die beiden
Schravben vorn lésen. Tank herausheben.

Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge .

Kraftstoffpumpe aushauen, tberholen und einbauen

Sicherung des Stromkreises herausnehmen. Zufuhrungs- und
Massekabel abnehmen. Ein= und Auslaflleitung lssen.

Halteschrauben entfernen und Pumpe herausnehmen .

Filterschraube, Scheibe und Filter herausschrauben. Ventilki=
fig, Scheibe und Anscugventil mit Feder heravsnehmen. Ven=
tilktifig durch Entfernender Haltefeder des Auslafiventiles und
und Ventilscheibe herausziehen.

Den Pumpenfilter alle 10,000 km mit
einem Pinsel reinigen.

Abbildung 35-
Ein Gabelhebel wird verwendet, um den
Anker in Stellung zu halten, wahrend
die Membrane eingesetzt wird

Abbildung 36

Die richtige Reihenfolye beim Zusammen-
ban der Bestandteile aul die Anschlufl-
schraube,
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Halteschrauben |3sen und Pumpenhil ften trennen. Wirkung der
Ventile tUberprifen. Es mufl méiglich sein, Luft durch das Ein-
lafventil zu saugen, aber nicht zu blasen. Membrane durch
Drehen des ganzen Mechanismus nach links aus der Holterung
nehmen. Auf die Messingscheibe hinter der Membrane ach-
ten. Unterbrecherkantaktdeckel entfernen . Schraube der Kon-
talktfedar und die beiden Schrauben, die die Kunstetaffplatte
zusammenhalten, herausnehmen. Drehzopfenstift herausdrik=
ken. Den Kern des Magneten nicht vertndern, da dieser nur
mit einam Speziclwerkzeug eingestellt werden kann.

Alle Teile grundlich reinigen. Beide Teile mit den glarten
Seiten nach unten einsetzen und darauf ochien, dofl die Fe-
dern richtig sitzen. Diinne Fiberscheibe unter und die dicke
Scheibe tberdem Ventilkafig einsetzen . Unterbrecherkontak-
te auf die Grundplatte setzen. Sie missen sich frei bewegen
und kein Seitenspiel aufweisen. Der Zusammenbou der Teile
auf der Anschlufschrauke, die den Kontaktdeckel halt, ist
folgendermaflen: Federring, Leitungsnase, Verbindungsschei-
be und Mutter. Die Ankerrickzugfeder, die einen gréferen
Durchmesser hat, ist zur Spule, die kleinere Feder zum Anker
zu setzen. Federn nicht auscehnen.

Die Pumpe ist in diesem Stadium einzustellen. Die Feder, die
die Unterbrecherkontakte hlt, nach einer Seite biegen, Stoll-
scheibe inden Zwischenraum des Ankers schiehen und den An-
ker in die richtige Stellung schrauben. Die 11 Fuhrungsro!len
in die richtige Laoge um den Anker legen. Magnetmechanis—
mus in waagerechter Stellung halten und den Anker einschrau-
ben, bis der "Uberwurfmechenismus" anféingt zu arbeiten. Ein
Loch zurtickschrauben, dadurch fangt der Anker an zu arbei-
ten. AbschliefBend Anker um zwei Drittelumdrehungen lésen.
Das gulleiserne Gehiuse an das Hauptgehtiuse anbaven, aber
darauf achten, dall die AblaBsffnung unten ist und die Rollen
nicht herausfallen. Wenn die beiden Gehtuseteile richtig sit-
zen, die Halteschrauben einsetzen. Die Membrane ist in die
dulerste Stellungzu strecken. Dies geschieht durch Einschie=
ben eines Hebels hinter eine der weien Rollen, wobei die
Kontakte geschlossen werden . Wird die Pumpe unter Strom ge-
setzt, zisht der Magnet den Anker und die Membrane nach
vorn. Indieser Stellung die Halteschrauben der zwei Pumpen-
htlften anziehen. AnschlieBend Pumpe veor dem Einbou Uber=
pritfen. Wenn die Pumpe eingeschaltet wird, muli sie sich von

selbst in Tdtigkeit setzen . Kurz nach dem Einschalten der Pum~- |
pe werden immer Luftblasen auftreten, die aber nach ungefahr -

einer Minute Laufzeit der Pumpe aufhiiren.,

Sollte die Pumpe versagen, ist die AuslaBleitung abzuklem-

men. Arbeitet die Pumpe, so klemmen hidchstwahrseheinlich

sche Kabel l8sen, Zindung anschalten und gegen das Gehiu=
se halten. Tritt dabei ein Funke auf, so ist gentigend Strom
varhanden und der Fehler ist im Pumpeninneren.

Beim Anschliefien des Bowdenzuges [Cir die Gemisch-
kontrolle den Zug, wie gezeigt, verdrehen,
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Abbildung %1
Test_tcnd fur die HP Eraftstofipumpe,
Dia & mm Bohrung befindet sich 5 cm
unter der Oberkante der Leitung (B)

il flach =soein
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Abbildung 42

Einstellung des .‘C-'.xr_'hu-n.'j.:n-nlc'1';.:.:‘ml::.i
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Wenn kein Stramvorhanden ist, Leitungenund Anschlisse unter-
suchen. Eine andere Msglichkeit beim Versagen der Pumpe sind
verschmutzte Kontakte. Dazu den Kunststoffdeckel abnehmen
und Kontakte mit Sandpapier reinigen.

Vergaser ausbauen, zerlegen, zusammenbaven und
einkauen

Federklemmen und Luftungsleitung zwischen Luftfilter und Ven-
tildeckel abrnehmen . Kraftstoffleitung ani hinteren Vergaser und
an beiden Schwimmergehiiusen abnehmen und Uberlaufleitun=
gen abziehen. Klemmschrauben der Gaszughowdenziige l8sen
und die Ruckzugfedern aushingen. Gummischlauch des Unter=
druckzundverstellers vom Oberteil des hinteren VYergosers ob=

Abbildung 37

Schwimnerstand priifen

" ¥ A. 4,76 mm Tarch- C. Schwimmerstand-
ziehen. Vier Halteschrauben der Vergaserflansche lesschrau= n;z=er Mo STy
ben und "n.-"'erguser mit Luftfiltern abnehmen. B: Abgedrehter Rand ©D. Schwimmernadel-
ventil
VerschluBkapps noch Lésen der drei Schrauben abnehmen und E. Gelenkstift

Kolben mit Feder und Stofidémpfer herausnehmen. Nicht die
Diisennadel verhiegen . Als niichstes nach Lisen der drai Schrau=
ben Deckel der Schwimmerkammer abnehmen. Nach Reinigen
der Teile und Durchblasen der Kanile usw. Vergaseroberteil
und Schwimmerventil auf Dichtheit prifen (Mundsaugprifung
oder mit Manometer) . Klemmende MNadeln in jedem Fall er-
setzen. Einwandfreie Dichtung fur Schwimmernadelventil be-
nutzen. Ruckzugsfedern fur Drosselkloppen und Hebelmecha=-
nismus auf Leichtgtingigkeit kontrollieren. Beim Schwimmer-
unterteil ist darauf zu achten, dafl es nicht gerissen ist. Noch
Ausbau des Schwimmers diesen in heilles Wasser tauchen, Die
Luft im Innern dehnt sich aus und entweicht. Bei Blasenbildung
Schwimmer auswechseln.

Abbildung 3B
Leerlaufeinstellschrauben.
0 SO

||"||"{I|
Beim Einbau des Vergasers wie beim Ausbau vorgehen. Nach ::::-:.:.'."u':"l"’f".
vollendetem Einbau Vergasergestiinge Uberpriufen und, falls er= " e
forderlich, einstellen. Stofdtmpferkammer durch die Einfull=
schraube an der Oberseite des VerschluBdeckels mit Motorsl

auffullen. Abbildung 39

Einstellmutter der Dise,

Luftfilter

Dievom MeotorUber den Vergaser angesaugte Luft wird mittels
einas Filte;s von Staub und Schmutz gestiubert. Defekte om .
Filter solltennicht vorkommen, wenn er in den entsprechenden 55w
Zeitabsténden gereinigt wird. In staubigen Gegenden ist der

Filter &fters zu reinigen. Im allgemeinen sollte der trockene m|-!||!|!:-;|u_,,",HTI?A’§E-=§fb-_
Papiereinsatz alle 20.000 km erneuert werden. Die Gehduse mﬂﬁ%
sollten alle 5.000 km gesdubert werden. Beim Erneuern des :
Filters die Luftungsleitung abnebhmen, Halteschrauben ldsen Abbildung LD

und Filter herausheben . Grundplatte abnehmen und Papierein- Der :f_mi T;’igtddi‘*nsch““h‘?’ an, die
satz ersetzen. zum Einstellen der Drosaselklappen-

offnung verwendet wird,
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MONTAGEEILD DES ZERLEGTEN VERGASERS

Gehause - varne
Gehause = hinten
Hebestift

Feder

Klemmring

Kolbenkammer und Kolben
Befestigungaschraube
Einfillschraube und
Dampfermechani smus
Fiberscheite
Kolbenfeder (rotl
Befestigungsschraube
Disenblock = varne
Disenblock - hinten
Didsenhalter

Schaeibe
Bafastigungsschraute
Fedar

Einﬁtellsnnraubc

Nadel

Schwimme: s ammer
Scheibe

Anschlay --vorne (Gusmi)
Anachlag - hintan [ m )
Gummischel be
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26,
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28,
29.

a1
32.
33.
3.
35,
36,
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38,
39.
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45,
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LB,

Schaiba
Bafeztigungsechraube
Schwimmermechanismus
Haltestange
Schwimmerkarmerdeclosl
[verne)
Schwimmerkammerdeckal
{hinten)

Scheiba

Schwimmernadel und =-sitz
Bafestigungsschrache
Scheibe
Drosselklappenwelle
Drosselklappe
befestigungsschravbe
Hebel - vorne

HEebel - hinten

Eabal

Abstandsscheibe

Mutter

Langlochscheibe
Anschlagschraube

Feder
Hekel
Hekel
Arm - wvoarne

= vorne
= hintan

Abbildung 4%

Arm - hinten

Scheibs
Bafeetigungsschraubao
Buchse

Nockenhebel - vornae
Nockenhebel - hinten
Hebearmfeder - vorne
Hebearmfader - hinten
Nockenhebelfeder - vorne
Nockenhebelfeder - hinten
Ahgesetzte Schraube
Hiilse

Scheibe
Abstandsscheibe

Arm

Zapfenhebel - vorne
Zapfenhehel - hinten
Schraube

Scheibe

Mutter

Chokeheabel

Schraube

Scheibe

Mul Ler




