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MOTOR

MOTORWARTUNG
Thglich:

Olstand prufen .

Alle 5.000 km
Kihlwesserstand pelten .

Keilriemensponnung prifen.
Vergasergesttinge kantrollieren.

Alle 10,000 km

Vergasergestiinge kontrollisren.
Luftfilter reinigen.

Ventilspiel prufen und einstellen.
Keilriemenspannung priifen.

k.thl wasserstand prifen.
Zundkerzen kontrollieren.

Alle 20,000 km

Mischkammern der Vergaser ausbauen, reinigen, zusammen-
baven und neues Ol auffullen.

Luftfilter reinigen.

'\l"argusargesf&nge dlan.

Ventilspiel prufen und einstellen.

Wasserpumpe leicht sehmieren,

Zundkerzen erneuvern .

Alle 40,000 km

Olwanne und Filtersieb ausbaven, Wanne, Sieb und Inneres
des Kurbelgehtiuses reinigen, Olwanne und Sieb anbauen und
reves Motertl auffullen .

Olwechsel im Motor :

Bei nauenocer generaltherholten Matoren ist dos Ol nach den
ersten BOD km und dann regelmiBig alle 5.000 km zu wech-
seln.

MOTOR AUS= UMD EINBALEM
Beim Aushau wie folgt vargehen:

1. Botterie abklemmen, Motor8l und Kuhlwasser ablessen.

2. Motorhaube abnekmen, Kuhler, Luftfilter und Vergaser
aushauen .

3. Auvspuffleitung om KiUmmerflonsch obschrauben, Abdeck=
blech und Ansaug- und Auspuffkrimmer ausbauen.

4. Zundspule, Olfilter und Anlasser ausbouen.

5. Fernthermometerelement, Verteilerkappe mit Zundkabeln,
Einsaiz fur Olmenometer, Heizungskabel, Wasserschlay-
che und Antrish des Tewrenzdhlers entfernen .

&. Moror anheben und Getriebe abstitzen,

7. Motorhaltescnrauben ltsen und Auspuffschelle am Kupp-

lung lungsgehduse absehrauken .

B. Moter nack vorn ziehen. Wann die Kupplungfrei van der
Antriebswelle ist, Motor aus dem Wagen heben.

ACHTUNG: Kupplung und Antriebswellenicht unter Last wer-
kenten, damir die Welle nicht verbogen und die Kupplung
nicht beschtidigt wird.

MGB
MGA

MGA 1600
MGA 1600 k. 1m

MOTOR ZERLEGEN

Falls der Maotor villig zerlegt werdensoll, ist dies erfahrungs=-
gemiill am besten in dieser Reihenfolge durchzuftthran:

Zylinderkopf, Kupplung mit Schwungrad, Wasserpumpe, Kur=
belwellenscheibe und Verteilerabbauen. Motor auf die Dichi-
flache des Zylinderkepfes stellen und fol gende Teile aushau-
en: Stirndeckel, Steverrdder mit Kette und Ketternspanner,
Mackenwelle, Olwanne, Olpumpe, Plevellager, Kurbelwel-
lenlager. Kurbelwelle herousheben, Motar vorsichtig auf eine
Seite legan und Kolben noch oben aus dem Motor ziehen . Der
Ausbou der Ubrigen Teile kann in beliebiger Reihenfolge ge-
schehen.

Einzelheiten fur die Ub&l'hﬂluﬁgund Einstellung der einzel nen

Teile stehen in den betreffenden Abschnitien.

MOTOREINZELTEILE ABBAUEN, ZERLEGEM, IMNSTAND-
ZEN UND EIMSTELLEM

Wosserpumpe

Vier Schrauben an dar Stirnseite des Motors |8sen und Pumpe
mit Lufterflugel abnehmen,

Vier weitere Schrovben lézen und Lifterflugel mit Riemen-
scheibe von der Pumpe entfernen,

Mabe abziehen. Sicherungsdraht des Lagers l8sen. Vorsichtig
dos Loger nach hinten aus der Pumpe schlagen . Lager mit Wel-
le, Pumpenrad und Simmerring werder dobei frei. Pumpenrad
voen der Welle abziahen.

Zusommenbou der Pumpe und Anbau an den Maotar erfalgt in
umgekehrter Reihenfolge . Darauf achten, dafl die Dichtungen
in gutem Zustond sind und dall das Loch im Lager mit dem
Schmierloch im Gehtiuse Ubersinstimmt. Keine Eirstallungen
erforderl ich.

Kipphebelmechan ismus

Luftungsleitung von der Ventilhoube obnebmen. Gaszug ous
dem Hebel und der Klemmeehelle 185en, Muttern losschrauben
und Ventilhaube cbnehmen . Acht Muttern der Kipphebelbiicke
sowie die Muttern des Zylindarkopfes |gsen (dies ist erforder-
lich, um ein Verziehen des Zylinderkopfes zu vermeiden, da
vier der Kopfmuttern zur gleichen Zeit die Kipphebelbicke
halten) . Kipphebelmechan ismus zusammen mit Bécken und He=
beln abnehmen.



MOTOUR
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Zum Zerlegender Kipphebelwelle die Madenschraube am hin-
teren Bock losen und Splinte mit Scheiben und Federn von den
beiden Wellenerden entfernen. Alle Einzelteile konnen jetzt
von der Welle gezogen werden.

Der Zusammenbou des Mechanismus und der Anbau an den Mo-
tor geschehen in umgekehrter Reihenfolge wie das beschriebe=
ne Abbaven bezw, Zerlegen.

Darauf achten,dall die Kipphebel urd Federn in der richtigen
Lage eingesetzt werden.

ERMNELUERMN DER K|PPHEBELBUCHSEM
Spezialwerkzeug: |18G 226 Treibdorn

Kipphebel auf einen Schroubstock auflegen und alte Buchsen
heraustraiben. Meue Bichse auf den Dorn stecken (mit Olnu-
te im unteren Teil des Kipphebels). Dlkanidle in die Bichse
bohren und abschliefend Blichse aufdas richtige Mal} der ‘Wel-
le aufreiben, Mach Einbou Ventile sinstellen.

Zylindgrkgpf

Falls die Kipphebel schon abgenommen sind, die restlichen
Befestigungsmuttern lasen und den Kopf ohne zu Verkanten von
den Stiftschrouben cbheben. Multtern immer in der richtigen
Feihenfolge |osen und anziehen.

Beim Aufsetzen des Zylinderkopfes darauf achten, dafl die
Dichtflachen von Kopf und Block sauber sind. Die Zylinder-
kopfdichtung ist mit "Front" und "Top" markiert: "Front™ ist
vorn, "Top' ist aben. Zylinderkopf aufsetzen und die aullen-
liegenden Kopfmuttern fingerfest anzighen. In Verbindung mit
dem Kipphebelmechonismus den Zylinderkopf in der richtigen
Reihenfolge festziehen, Anschlielend Ventilspiel einstellan.

Ventile

Spezialwerkzeug: Ventilheber 1BG45

Bei abgenommenem Zylinderkopf folgendermaBen vorgehen :

WYentilspange entfernen. Ventilfedern mit Vantilheber zusam-
mendricken und Kegelhalften abnehmen. Werkzeug entspan-
nen, Druckscheibe, Hulse und beide Federn sowie den Feder-
teller entfernen.

Ventil aus der Flihrung ziehen.

ACHTUNG: Ventile so aulbewahren,dalisie wieder in die ur-
sprungliche Fuhrung eingebaut werden kénnen.

Auslafventile = kleinerer Teller, nach auBen gewolbt.

Einlefventil groflerer Teller, plan.

A L5, 875 mm A

<
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Abbi ldung 1

lie genaue Passung der Ventilfuhrungen

Abbi ldung 2

Ventilteile. Ventil, Kegelhalften,
Spange, Federteller, anpelf‘edern,l-ﬁil-—
scy Dichtring und Druckscheibe. Die
Vergroberung in richtip eingebautem

Abbildung 3

Einstellung des Ventilspieles und die
richtige Stellung der Fiihllchre
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Beim Einschleifender Yentile erwas Schleifpaste aufden Ven-
tilkopf auftragen und mit dem Spezialwerkzeug ldappen.

Unterden Ventilkepf kenn eine Schraubenfeder gelegt werden,
wodurch der Schleifvorgung erheblich erleichiert wird, Yen-
til immer hin= und herbewegen und gelegentiich durch den
Druck der Feder anheben. Solange einschleifen, bis sich ein
guter Sitz gebildet hat.

Mach dem Einschleifen alle betroffenen Teile grundlich rei-
nigen.

Ventilspiel einstellen

Werkzeuge: Schraubenzieher, Gabelschlussel und Fuhlerleh-
ie.

VENTILSPIEL
Auvslalventil und Einlalventil (in kaltem Zustand) 0,38 mm:

Das Ventilspiel wird an den Kipphebeln durch Einstellschrou-
be und Kontermutter verstellt. Einstellschroube mit ainem
Schraubenzieher halten und die Kontermutter mit dem Schlis-
sel lasen, Fihlerlehre einfihrenund Spiel auf des vorgeschrie-
bene Mall bringen,indem die Einstellschraube nach links oder
rechts gedreht wird. Stellschroube gegenhalten und Kenter-
mutter festziehen. YVentilspiel nureinstellen, wenn beide Ven-
tile vollig geschlossen sind (c. T. Zindzeitpunkt).

STDSSEL

Vorausgesetzt, dall der Kipphebelmechanismus und die Sto-
Belstangen ausgebout worden tind, Declkel der Stolel abschrau=
ben und 5tdfel herausnehmen. Sie missen wieder in der glei-
chen urspringlichen Lage eingesetzt werden, Beim Einbau Sto-
flelstangen einolen,sie mussen saugend in thre Fuhrungen fal-
len.

Anschliefend Ventilspiel einstellen.

Kettenrad und Kettensponner

Sicherungshlech der Andrehklaue umlegen, Mutter losen und
Kurbelwellenscheibe cbziehen.

Schrauben des Stirndeckels losen und Stirndeckel abnehmen.
Kettenspanner vallig entspannen, zwei Schrauben losen, Ket-
tensponner und Ruckplatte herausnehmen. Die Haltemutter des
Mockenwellenrades entsicharn und Mutter losen. Kettenrader
zusemmenmit der Steuverkette abnehmen. Zwei kurze Montier-

hebel erleichtern diesen Yorgang.

MOTOR

Abbildung &

Abziehen der Kurbelwellenriemenschei-
ben mit dem Spezialwerk=zeug 18G2

Abbildung 5

Befestigungsmutter des Kettenrades mit
dem Spezmialschlussel 18G0B losen

Abbildung &

Vor dem Abnehmen der Kette und der Ket-
tenrader ist der Motor soweit durchzudre-
hen, dafll sich die Markierungen der Ket-
tenrader (1) und (2) genau gegenijberlie—
gen. Kettenspanner ist bis #2u seiner woll-
konmenen Entspannung zu IEI;EEI'li dazu ist
die Imbusschraube (3} in Uhrzeigerrich-
tung zu drehan 3
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PGB

ACHTUNG: Hinter dem Kurbelwellenrad befinden sich Aus-

gleichscheiben. Die gleiche Anzohl wieder einkaven, falls

die Rader nicht erncuert werden,

Um die Flicht der Steverrader auszumessen, mit einem Mefi-
lineal und einer Fihlerlehre den Abstandsurterschied zwischen
denbeiden Radern mit dem gleichen Mall der Ausgleichschei-
ben berichtigen. Dabei ist eine Vorsparnung ven 0,13 mm zu
berucksichtigen,

Beim Einsetzen der Roder die Kerbe der Kurbelwelle von vorn
gesehen GUL den cheren Totpunkt und das Nockenwellenrad
auf ea. 307 zur linken Seite der Mittelliniz des Rades stel-
lan.

Die beiden Roder so einsetzen, dall die Markierungen gegen-
uberliegen. Keile gut in die Kerbern einsetzen und die Rader
soweit wie moglich aufdie Wellen schieben. Mutter der Mok~
kernwelle festziehen und sichern.

Kettenspanner sinbauen und durch Drehen des Zylinders, bis
der Gleiter durch den Druck der Feder gegen die Kette stafit,
in die richtige Stellung bringen.

Halteschrauben und Verschlufsehraube anzichen und sicherm.
Beim Festschrauben des Stirndeckels darauf achten, dal die
Dichtung nieht heschédigt ist. Der hinter der Kurbelwellen-
scheibe anmgebrachte Simmerring mull mit seiner offenen Sei=
te zum Metor zeigen. Beachten,da? Simmer- oder Gummiring

genau zentriert sind,

Mutter der Kurbelwellenscheibe anziehen und sichern.

Olwanne und Filtersieb

Bei abgenommenem Zylinderkopf Motor auf die Dichtflache
stellen und Halteschrauben losen. Olwanne cbnehmen. Beide
Halteschrauben des Pumpendeckels entfernen und Filtersieb
abnehmern. Den Filter zum Reinigen durch Lasen der mittleren
Schraube zerlegen. Anschlufischrauben der Leitungen eben-
falls lgsen.

Beim Anbaven der Dlwanne darauf echten, dufl Dichtung und
beide Dichtbeilagen in die richtige Loge gebracht werden. Es
ist ratsem, die Dichtungen immer zu ernevern; vorher jedoch
die Dichtflache reinigen.

Schrauken einsetzen und gleichmaliig anziehen.

GIEUmE
Zwei Schrauben losen und Deckel der Fumpe abnehmen. Mut-

tern von den Stiftschrauben entfernen und Pumpe mit Antriebs-
welle herausziehen.

Nachdem der Pumpendeckel chgenommen ist,den dulleren und
inneren Rotorzusammen mit der Achse aus dem Pumpengehcu-
se nehmen.

4

Abbildung 7

Das Erneuvern des Simmerringes im Stirn-
deckel mit dem Spezialwerkzeug 18GL34L
und der \'Erlangxerung 18G154BD

o B e
o O

Abbildung 0
Befestigungsschrauben fingergest anzie-
hen und Stirndeckel mit dem Spezialwerk-

zeug 18663 zentrieren

Abbildung 9
Ausfluchten der Steuervader mit Lineal

und Fuhlerlehre
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MOTOR

Axial-und Seitenspiel des Pumpenrotors folgendermalien uber-
prufen:

Rotoren in das Gehause einsetzen, ein Lineal auf die Gehau-
sedichtflache auflegen und Abstand zwischen Rotorenoberfla-
che und Gehdusecberflache ousmessen. Falls der Abstand gro-
fer als 0,25 mm ist, Deckel dbziehen.

Dos seitliche Spiel des Rotors darf nicht grofier als 0,25 mm
sein. st dieser Abstand grofler, Pumpe ermeuern.

Beim Zusommenbaven folgendes beachten:

Alle Teile mit Motorol einsetzen. Der aullere Rotor mull mit
der abgeschragten Seite zur Antriebsseite zeigen.

Plevel - und Kurbelwellenlager

Plevellager kornnen cusgebaut werden, chne dafi die Kurbel-
welle gelost wird. Um die Kurbelwellenlager zu erneuern, ist
eserforderlich,die Kurbelwelle auszubauen. Plevel- und Kur-
belwellenlagér sind nicht einstellbar.

Plevellager
Bei abgebouter Olwanne folgendermallen vorgehen:

Sicherungsbleche umbiegen, Pleuelhalteschrauben losen und
Lagerdeckel abnehmen. Lagerschalen chnehmen. Ausgeschla-
gene Loger immer ermnevern. Falls die Plevelzapfen der Kur-
belwelle ebenfalls ausgelaufen sind, Kurbelwelle nochschlei-
fen (in Spezialwerkstatt). Beim Einbou von neuen Logerscha-
len, Plevellagerdeckel und Plevelstange gut reinigen. Einbau
der Pleuel geschieht in umgekehrter Reihenfolge. Gleichma-
Rig anziehen.

Kurbelwellenlager

Bei abgebauter Dlwanne folgendermaBen vorgehen (Steverket -
te und Filtersieb ebenfalls ausgebaut):

Schwungrad, Kupplung und hintere Matorbefestigungsnlatte ab-
nehmen. Die selbstsichernden Muttern und die beiden Halte~
schrauben, die die beiden vorderen Lagerdeckel halten, lo-
sen. An beiden Seiten des mittleren Lagers befindat sich eine
Druckscheibe, die das Axialspiel der Kurbelwelle begrenzt.
Vaor dem Einbouder Welle deshalb dieses Spiel Uberpriifen und
falls notwendig, Scheiben in UbergroBe einsetzen. Beim Er-
neuern einer Logerschale alle betroffenen Teile grindlich rei-
nigen. Die hintere Lagerschale mufl an der Aullenseite mit
Dichtungsmasse eingeschmiert werden, um ein einwandfreies
Abdichten zu erreichen.

Kolben und Fleuelstangen

Kolben und Pleuelstangen mussen nach oben aus dem Motor
gezogen werden. Pleuvelschrauben losen, Lagerdeckel und Pleu-
elstangen von der Kurbelwelle abnehmen.

||r?|l'|
LARI
e

Abbildung 10

Messen des Axialspieles der Olpumpenro-
toren. Das Mall soll 0,127 mm nicht iiber-
schreiten

Abbildung 11

Das seitliche Spiel der Botornasen
sollle 0,152 mm nicht iberschreiten,
wenn sich. die Rotoren in der gezeich-
neten Stellung befinden

Abbildung 12

Abziehen des vorderen Kurbelwellenla-
gerdeckels mit dem Spezialwerkzeug
185424 und der Verlangerung 18GL2H
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MGRB

Kolben mit Pleuelstangen aus dem Zylinderblock ziehen und
Logerdecke! sofort wieder auf die Pleuel montieren. Zur Si-
cherheit sind die Lagerdeckel und die Pleuvelstangen mit Zah-
len markiert (Zylinder Nr. | mit "I" usw. ). ]

Beim Einbau der alten Kolben diese in der urspringlichen La-
ge einsetzen, d. h. die Fleuelstangen miissen mit der Klemm-
schraube fur den Kolbenbolzen zur Nockenwellenseite des
Motars zeigen. Die Kolbenboden sind mit "Frant" gezeichneat
und missen demnach auch so eingebaut werden.

Kaolben und Kolbenbolzen

Die Kolbenbolzen werden durch eine Klemmschroube im Pleu-
elauge gehalten und bewegen sich in den Kolben.

Schroube losen und Bolzen aus dem Kolben dricken.
Beim Zusemmenbou der Kolben folgendes beachten:

Kalben im richtigen Verhaltnis am Plevel befestigen (Markie=
rung "Front" beachten). Klemmschroube mull zur Nockenwel-
lenseite zeigen und muli genau indie Kerbedes Kolbenbolzens
eingreifen.

Kolbenbalzen kalt einsetzen.

Kolbenringe

Kelbenringe mit einer Kolbenringzange cbnehmen. Ringe im-
mer nach oben vom Kolben nehmen, um ein Werkrotzen des

Kolbenmantels zu vermeiden. Beim Einsetzen von neuen Rin-
gen Ringnuten gut reinigen, ober kein Metall entfernen, was

den Dlverbrauch erhshen und die Verdichtung verschlechtern
wirde. Beim Einbauneuer Kolbenringe beachten,dall die Ver-
dichtungsringe an der Oberseite mit "T" gezn&li‘_chnet sind. He-
henspiel in den Ringnuten und Kolbenringstofispiel Uberprii-
fen. Sollte das Hohenspiel zu groB sein, Kolben ernevern. Ist
das Stollspiel zu klein, Ringenden cbschleifen; ist es zu groff,
grofleren Ring einsetzen. Korrektes Stofispiel 0,2 - 0,3 mm.

MNockenwelle

Unterdruckleitung vom Verteilergehouse losen und Verreiler
ausbauven (siehe unter "Zindsystem").

Antriehswelle des Verteilers herausziehen.

Drei Schrauben lgsen,die die Befestigungsplatte der Nocken=
welle halten und Nockenwelle herausziehen.

Vor dem Einsetzen der Welle dos Axialspiel Uberpriifen (0,07
bis 0,017 mm). Falls dos Spiel zu grofl ist, die Plotte erneu-
ern.

Abbildung 13

Prifung der Pleuelstangen

Abbildung 1f%

Prufen des Axialspieles der Nockep-
welle

Abbildung 15
Einsetzen des Nockenwallenmittellagers
mit dem Spezialwerkzeug 18G124A und den
Verlangerungen 18G124H und 18G124C
1. Fliigelmutter 5. Verlangerung 18GL2L4C
2. Gehduse £. Lagerzentrierstick
3+ Verlangerung 7. Grofte "D"-Scheibe

8

1861244 . Geschlitzte Scheibe
L. Mitiel=chraube ¢, Kpnebel
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MOTOR AUS= UND EINBAUEN

Beim Ausbau ist wie folgt vorzugehen:
1. Ol von Motor und Getriebe ablassen .

2. Gelenkweller und Hinterachsantriebsflansch zeichnen und
von der keilverzahnten Hinterachse frennen.

3. Betdtigungshebel des Handbremsseiles zeichnen und ven der
keilverzahnten Welle ziehen.

4. Schrauben und Muttern |8sen und die Verstdrkungsplatte
von der Innenseite des Gelenkwellentunnels abnehmen .

5. Sitze mit Sitzrahmen, olle Bodenteppiche, Bodenbretter
und Pedalbrett, Schalthebelknopf mit Manschette und die

Getriebeabdeckung qusbuufn i
6. Tachemeterspirale abklemmen.

7. Hohlschroube om Kupplungsnehmerzylinder l@sen und den
Schlauch wegziehen .

8. Motorhaube abbauen.

9. Kihlwasser ablassen, oberen und unteren Wasserschlauch
vom Kuhler l8sen, Seitenbefestigung des Kuhlers losschrau-
ben und Kuhler herausheben.

10.Vergaser abbauen (siehe Abschnitt "Vergaser ausbauven") .

I1. Ander | inken Motarseite Drehzahlmesserantrieb abklemmen
und Auspuffleitung vom KruUmmer und Stutzhalter an der
hinteren Moteraufhiingung l8sen.

12 -GHJ’UEHEHungvum Anschlull an der rechten hinteren Mo-
torblockseite abschliefen.

13.Elektrische Anschltsse von Lichtmaschine, Zundspule, Ver-
teiler und Anlosser cbklemmen, Fernthermometerelement
vom Zylinderkeopf lésen und den Schaltmechanismus vom
vom hinteren Getriebegehduse abbauen .

14 .Eine Schlinge um Motor und Getriebe legen und dos kom-
plette Aggregat mit dem Floschenzug etwas enheben und
nach vorn ziehen . Beim Herausheben muf} das Getriebe et=
was nach hinten gekippt werden.

15.Gewicht des Aggregates abstUtzen und die Maotoraufhtin=
gungen sowie die Getriebeaufhiingung vom Rahmenquertri-
ger abschrauben.

-

Abbildung 16

Die Arretierschraube der Kipphebel-
welle wird durch diese Platte am
hinteren Kipphebelbock gesichert,

Abbildung 17

Zum Einsetzen der Ventilkegelhdlften
ist der Ventilheber (Nr. 18G45) anzu-
setzen, wie es in der Abbildung ge-
zeigt ist. Der Pfeil deutet auf den
Ventilschaftdichtring.

Abbildung 18

Das richtige Einsetzen einer Verntil-
fihrung.
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Der Einbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge wie der Aus-
bau. Motor und Getriebe mitder richtigen QOlsorte auffillen.

MOTOREINZELTEILE ABBAUEN, ZERLEGEN, INSTANDSET-

ZEM UND EINMSTELLENM

WcssarEumEv.t
Siehe "MGR", Seite

Kipphebelmechanismus
Siehe "MGB". Seite 1

Ernevern der Kipphebelbiichsen

Spezialwerkzeug: Treibdorn [8G226
Siehe "MGB", Seite

]

Zylinderkopf
Siehe "MGR". Soile

b

Ventile

Spezialwerkzeug: Ventilheber 1BG45
Sishe "MGB". Scitw

)

-3

Die AuslaBventilkdpfe sind im Durchmesser kleiner als die Ein=
labventile.

Ventilfuhrungen erneuern

Siehe "MGB". Beite 2

Ventilsitze einschleifen
Spezialwerkzeug: 18G328
Siehe "MGBE". Beite 3

T.\lach dem Einschleifen und beim Einbouven der Yentileneue
Oldichtringe mit der abgeschrigten Seite nach unten einbau=
en.

Der Pfeil zeigt das 01loch fiir die Steuerriader.
Keile auf Kurbelwelle und Nockenwslle miissen
gich beim Einstellen der Steuerzeiten in den
eingezeichneten Positionen befindef.

Abhildung 19

Die richtige Reihenfolge fiir das Losen
und Festziehen der Zylinderkopfmuttern,

Abbildung 20

Beim Einbau der Kettenrader mussen die
mit den Pfeilen angezeigten Steuermar=
ken in einer Linie stehen, um die rich-
tige Ventilsteuerung herzustellen,

Abbildung 21
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Ventilspiel einstellen

Werkzeuge: Schraubenzieher, Gabelschltssel und Fuhlerlehre

Siehe "MGB", Seite 3

Stiflel

Vorousgesetzt, dafl Vergaser, Krimmer und Kipphebel obge-
baut sind, ist nach den Anweisungen fiir den "MGB" vorzuge-
hen.

Kettenrad und Kettenspanner

Siehe "MGB". Seite 3

Olwanne und Filtersieb
Siehe "MGB". Seite 4

Olpumpe
Siehe "MGB", Seite 4 - 5

Pleve!- und Kurbelwellenlager
Siehe "MGB" . Seite &

Kolben= und Pleuvelstangen

Siehe "MGB" . Seite 5

Kolben und Kolbenbolzen

Siehe "MGR", Seite 6
Kolb&nringe
Siehe "MGB" . Seite 6

Mackenwelle
Siehe "MGB". Seite 6

Meckenwellen| ager
Sieche "MGB", Seito 6

Abbildung 22
Kolben kompl, mit Pleuelstange. Die Fiihrungs
lasche des Lagers ist mit den Pfeilen ange-
deutet,

Abbi ldung 23

Einsetzen des Verteilerantriebrades, Auf
den Winkel des Schlitzes achten.



MOTOR : KGA

Einbaven des Verteilerantriebes

E Y
Mator durchdrehen, bis Kolben Nr, 1 auf 6.T. Zindzeitpunkt \%ﬁi
steht (Ventile in Kolben Nr. 4 wechseln) . Die Kerbe in der p] I
Kurbelwel lenriemenscheibe mull genau in einer Linie mit dem 3
Einstellzapfen des Stirndeckels stehen. Motor zurtickdrehen,
bis der Zapfen auf 7° steht. Eine Schraube des StsReldeckels
in die Gewindeseite des Verteileraniriebsrades schrauben und
das Antriebsrod so einsetzen, dall die grillere Hilfte des ge-
schlitzten Rades nach oben steht . Sehravbe vom Rad abnebhmen,

Verteilereinsetzen und festschrouben . Die Schraube darf nicht Abbildung 24
Uber die Fldche des Gehduses hinausragen. Ventilsitzabmessungen
Auslalventil (A) EinlaBventil (B)
Abgeinderte Getriebeaufhtingung C. 36,5 mm J. 38,7 - 38,9 mm
e . D, &.72 =& K. 4,7 = 4.8
Yon Mnmrnu?'nmer 3289 E:quarrs .rs’r in die Ge'rrnebe::uﬂwtlin- B, M;:{ Hadizz i I Haz.' Ra;iu:m
gungsplatte eine Olnut eingearbeitet worden, um zu verhin- 0,38 mm 0,38 mm
dern, dall deram hinteren }dichtr'lr!g des Kurbelwellenlogers F., 32,2 bis 32,7 mm M, 37,8 - 38,3 mm
entstehende Luftstromkein Ol in das Kupplungsgehiduse saugt. 6. 29,6 - 29,8 mm No 33,1 = 33,6 mm
Ha 45 P45

Die Platte konn an jedes andere Geiriebe angebaut werden.

fi:getﬂnderre StaBel und 5t flelstangen

Von Motornummer 5504 aufwiirts sind die Kugelenden der Stti=
Belstangen und die Pfannen der St&Bel im Durchmesser vergrii=
Bert worden . Die 5t8fel und StdBelstangen kinnen auch in je-
den anderen Motor eingebaut werden.

Verchromte Kulhanringg_

Wor Motornummer 5682 ist der obere Verdichtungsring durch
einen Ring mit verchromter Aullenfliche ersetzt worden, um
dgssan I.Eb‘EFISdI{JUEr Iy ".."Bl'“jﬂﬂﬂ[ﬂ 7 Dgr neyea Ring kqnn |'|1H' der Dia Prebdorne f'i.;l.‘ Zylinderlaufbuchsen sinl‘]

alten Ausfubrung ausgetauscht werden. aus 55 to gehdrtetem und verglltetem Stahl
nach den untenstehenden Mallen anzufertigen

und in einem Olbad von 55!3‘:| nachzuharten.

Abbildung 25

Abgetinderter Olfilter i 75:8 i+ 0127 Wi F. 87,31 mm
Beineueren Modellen ist ein naver Olfilter eingebaut worden, 5 An e = g*g% e ﬁ 33'39 ““"'D e
bei welchem der Einsatz ernevert werden kann, chne dall die b 202 _: 9.12.? ﬂ: e i 0‘12? :::
Olleitung abgeschlossen wird. el ol

D. 15,05 mm K. 19,05 mm
E. %/4 Zoll B.5.W. L., 0,38 mm

Abgetinderte Kurbelwelle =l
Urspriinglich war der Durchmesser des Olriicklaufgewindes an
der Kurbelwelle 54, 33 mm his 54, 37 mm. Von Matarnummer : jgéazzc"’

BP15GBA&15 aufwirts ist dieses Mal auf 54, 3 bis 54,32 mm P' 15’5? ::
P [ i

verringert worden. Q. 15,87 mm
E. 25,4 mm Flache
g, 3/ « 3. W, i
Abgetinderte Kolben und Kolbenbolzen T ;'1 *?gni:‘ Belole Ruminga
=Y .
Von Motornummer 15GBA)/HI8484 aufwirts sind neuve Kolben
mit abgetinderten Kolbenbolzen eingebaut worden. Die Kel=-

10
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benbolzen sind in ikrem inneran Durchmasser verringart wor=
den, um sie widerstandsfihiger zu machen. Die neveren Kol-
bensind nurmit den cbgetinderten Kolberbolzen austauschoar,

Abgetinderte Olpumpe und Filtersizh

Bei neveren Ausfiuhrungen ist eine chgednderte Olpumpe und
ein Filtersieb ven einfacherer Konstruktion eingebaut werden,
Die Lage der Olsaugleitung ist dabei nach der Vorderseite ver=
legt worden, um withrend des Bremsens und bei Kurvenfahrten
gute Olzufuhr zu erreichen.

Die neuen Teile kéinnen bei Fohrzeugen dlterer Ausfihrung
eingebout werden, wobei ober die Stiftschrouben, die jetat
eina grisflars Lidnge hoben, sherfall: erneuert werden missen.

Aufsetzen eines neven Anlasserzahnkranzes

Alten Zahnkranz mit einem MeiBel vom Schwungrad trennen.
Darauf achten, dali das Schwungred nich? beschéidigt wird und
dall die Fldche des nevern Zahnkronzes sowie die Auflagefld=
che des Schwungrades frei von Graten ist.

Newen Kranz auf ungefihr 750 C anwtrmen und mit den Zith-
nen nach oben cuf dos Schwungrod auflegen. Schwungrad an
der Lufr abkihlen lassen.

Abgetinderte Kolben und Kelbenringe

Ab Motornummer 15GB/U/H40824 sind neve Kolben mit brai-
teren Verdichtungs- und Olabstreifringen eingebaut worden.
Die Muten der Verdichtungsringe sind von kleinerem Durch-
messer .

Die neuen Kolben kbinnen zusammen mit Kolbenbolzen und
-ringen in 8ltere Motoren eingesbaut werden. Die neven und
clten Olabstreifrings kiinnen ehenfalls in ganzen Sttzen aus-
petauss ht werden . Uerdin'ﬂfungﬂinge tilterar Aus'FIlJl'lrung pOSSEn
auf die Kelben, wegegen die neven Verdichtungsringe nicht
ouf die alten Kolben passen .,

Abgetinderter Maotor

Einnever Motor, Typenbezeichnung 15GD, istserienmiifig ab
Motornummer 61504 und bei einigen dlteren Fohrzeugen ein=
gebaut worden .

Dernaue Motor hat die erwiihnten Abtincerungen und der An=
lasser befindet sich etwas hiher auf der Getriebeaufrbingungs=
platte.

Einige Verbesserungen sind ebenfalls am Getriebe und an der
Gelenkwelle durchgefuhrt worden (siehe in den betreffenden
Abschnitten) . Der neve Motor kann nicht als einzelnes Ag-
gragat in ein Fahrzeug dlterer Ausfithrung eingebout werdan.

Die chen genannten Abdinderungen verindern ebenfolls die
Reihenfalge beim Aus= und Einbau des Motors, d. h. die Ge-
lankwelle brauckt nicht mehr an der Hinterachse abgeflanscht
zu werden.
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Abb, 26

Montagebild des mer-
legten Motorblockes

Mo torb lack

Kernlochplatte

tl=tapfen

i stopfen

[al} stopfan {Kl:rrh& lwil 1)
Verschlulstopfen

adl stopfen

Schraubstoplen

Schaibe Mir 10
Zylinderkapfachraube

z:lr'.l indarka pfach raiiba

01 pumpenschraube
Stiftschrauhe . Lifter
Stiftschraube f. Tachowells
Stilftschravhe f. Hauptlager
Federring fur 17

Mutter fur 17
Nockenwallenlagearachala

i1 chtiang fit T La.ﬂi-.rri!’!:‘:k?: 1
Dubel fiir Getriebeplatte
Kolboan (Standardauafuhrung)
Kompreasionsring, oban
Kemprrasionsring, Mitte und unten
UJBbstreifring
Kelbanbolzen
Kuhlwasserablalhahn
Scheiba fiur 31

Platte fur Mntaraufhﬁngung
Dichtheilage fur 33
Schraube fur 33

Federring fur 33




