MG A — der Sanfte unter den Harten

Die weichen Linien des

MG A schmeichelten Astheten und
umgaben den Roadster mit einem

Eros, der Hartgesottenen zuwider

war. Zeitlebens galt der MG A als

verniinftig, wirtschaftlich und

ruverliissig. Wie sieht's heute aus?

Fiir MGs Roadster-Kondschaft intete der A
eine neve Ara ein — die Nachkriegszeit, Als
die Produktion im September 1955 anlicl, be-
erble der soft gestylte Meuling die alien
Kecken der T-Serie, deren Form ideell auns
den frithen DrciBigemn stammie. Mit den Mo-
dellen TC, TD und TF hate MG den Export-
markt schlechthin erschlossen — NMordameri-
ka. MG A hieB dag neve Auto deshalb, weil
man bei der Magnetie schon s Z gezihh
hatte. Die schwungvaolle Linie des Roadsters
beeindruckte das Premierenpublikum weitaus
mehr als die raditionelle Technik: Motor, Ge-
triche und Hinterachse hatten, so stand es im
Lastenheft, von Auslin zu stammen, eine
Kombination, die schon bei der ZA Magneiie
Verwendung gefunden hatte. Die Vorderachse
allerdings erbie der Neue vom Vorgiinger TF.
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Der 1489 cem grofle Aupstin-B-Serien-Motor
galt schon damals keineswegs als Tempera

mentsbiindel, Im Gegenteil: Selbst nach einer
Eraftkur konnte das dreifach pelagerte Ag-
gregal mit seiner seitlichen Nockenwelle
nicht verhehlen, dab es auch in den Kleinla-
stern des Konzems zugange war. Doch im-
merhin, der Motor war robust, ein Langhuber
zum Wohlfithlen. Und 68 bhp enlsprachen
Mitle der Fiinfziger durchaus noch der geho-
benen Klasss. Vier Trommelbremsen sorgten
fiir ein zentypisches Bremsverhalen. Auch
das Fahrwerk war alles andere als revolutio-
nir. HebelstoBdiimpfer gab es rundum, vome
fungierien sie gleichzeitig als obere Dreiecks-
lenker. Hier sorglen Schraubenfedemn fiir das
Fermnhalten allzu ldstiger Si18Be, wihrend hin-
ten, logisch, eine Stareachse an halbelhpti-
schen Blanfedern montiert wurde. Damit
fihrt sich der MG A angenchm, thm fehlt das
Riipelhafte, das Hohe. das andere Vertreter
der Gattung Roadster auseeichnel. Zur Saison
1956 war dem Steckscheiben-Roadster eine
komforablere Varante zur Seite gestellt wor-
den: Der MG A debiitiene als Coupé mit Kur-
belscheiben, GuBeren Tirgriffen und aufge-
werleler Innenausstatiung. Nor zwei Jahre

spiter folgte in Gestalt des Twin Cam der
Uber-MG A, Abingdons Motorentechniker
versuchlen mit zwel obenliegenden Nocken-
wellen den Einstieg in die Spotwagen-Ober
klasse. Ebenso unglanhfiich waren - damals -
Scheibenbremsen an allen Ridern! Aus 1588
Kubik Hubraum produzierie der Twin Cam
erstaunliche 108 bhps Filr Speed und Prestige
war sormil gesorgt. AuBerlich gib es kaum
Unterschiede zum Standard-MG A, Andenum
gen wie Verstirkungen an Chassis und Fede
rung blieben ersten Blicken verborgen. Ro-
scheren AufschluB gab der Dreheahlmesser,
dessen kritischer Bereich erst bei 6500 Lfmin
begann, Tiefere Sitee und ein mit Kunsteder
bezogenes Armaturenbrent untersirichen den
sportlichen Touch, Der Twin Cam wurde zu
Hon nn':usulu.:ln:::.-".l\.'ﬂr_'lsnn mur auf DllnlnFl-
Stahlscheibenridern mit Zentrolverschiug
ausgelicfert. was die Rennambitionsn des
Meuven untersirich. Die Begeisterung fiir den
neuen Hyper-Sportler wuchs besondess in der
nenen Well schneller, als den MG-Verant
wortlichen rechl war, 25 Exemplire wollien
sie wichentlich baven und mur an erfahrenss
MG-Kunden aushielem, doch die US-Hindler
machten Diruck. Die dreifache Menge wurde



Woche geordert, die Amerikaner kaufien
ud fuhren ohne Bedenken drauflos. Solide
Blocks pewbhnt, taten sie gich mit dem
ischen Charakterstiick schwer Dic Lei-
sgeschichie des Doppelnockers ist Legen-
Erst Staunen tiber Licher in den Kolben,
slgt von Verlirperung und schhieBlich Ver-
imung des Twin Cam. Auch die Techniker
Rennabicilung versweifellen am neuen
tor. Die Steverkente war zu lang, die Ziin-
£ schwer abzustimmen — letzilich 2oz
ngdon sogar die heantraghe Renn-Homo
wion des Twin Cam zuriick.
th der Ruof des ursoliden Standard-MG A
el in Gefohr, und deshalb starb der Twin
o mach nor 2111 Exemplaren. Siandessen
wentiente MG einen iiberarbeiteten Stof-
genmotor aufl Basis des Twin-Cam-Trieh-
ks, Der Hubranm von 1588 com sorgte fls
neue Typenbezeichnung MG A 1600,
nige Bl bhp bei 5600 Ufmin sorgten fiir
serie Fahreistungen; leicht zu erkennen
las Auio an den gedindermen Rickleuchien:
runder Blinker sitzt tber dem Schiul-
t. An der Vorderachse sorgien fortan
eibenbremsen von Lockheed fiir bessere
eigerung, die sich von der Twin-Cam-
istruktion allerdings wesentlich unter-
cden. Filr Schmankerl-Sacher gibr es gine
ressante Kombination. den MG A 1600 de
e, eigentlich em Twin Cam ohne Twin-
n-Maschine, Alle anderen Teile, von den
cibenbremsen bis sur Ausstatiung, stam-
i vom schnellen Bruder, Ob der de Luxe
cine  Homologationshille filr Wetthe-
be” war, wie MUG-Biograph Graham
wom meinl. oder ob nur die resthchen Tei-
zrbaut werden sollten, die fiir ein groleres
n-Cam-Kontingent bereils gebunkert wa-
bleibt offen. Auch liber die Stlickzahl
es differierends Angaben, mehr als 400
zk waren es jedoch auf keinen Fall, Eine
e Modellpflege erlebte der Roadster im
il 191, Der Konkurrenz — wie TR 3 oder
beam Alpine — stellte sich der MG mit
am apf 1622 com aulgebohrien Motor, der
9] bhp leistete. Grilere Ventile and eine
= Kurbelwelle trugen thren Teil dazn bei.
znnen Lt sich der MG A 1600 Mk 2 auf
ersten Blick — sofern er nicht umgebaut
de: Der charakieristische Grill war nichi
ir biindig in die Kihlermaske cingepaBi,
lern stand steiler hinter einem Ludftleit-
h. Das zallte die Kiihlleistung verbessern,
schiin war's nichl, wie auch die Engliin-
fanden, die diese Version . pre-chroshed*
nen. Das Kbt sich nur ungeniigend ins
tsche iibersetren, heiflt aber sowviel wie
eknautscht”, MNeue Riickleuchten be-
ten sich die Techniker aus dem Mini-Re-
allerdings wurden sie beim MG A lie-
1 montiert, Kurz nachdem der 100.000ste
A im Mirz 1962 gefeien worden war,
der barocke Brite von der Bilhne ah, Der
hiolger stand schon in den Stantléchern.
seiner selbsttragenden Karossene wies er

Allos, was oin Aoadster
braucht: Das Imerieur geriet sportlich
aber nicht veraplelt, Das dirre Federspeichan-

Lenkrad galt Mitte der fiinlziger Jahre als very brilish™

AuBerlich verbnderte sich der MG A kaum. Hauptunlerscheldungsmerkmale shd der Kiblergril
und die Riickleuchten, die dieses Exemplar als Irdhen 1600er kennzeichnen

den Weg in eine newe Ara des Automobil
baus: Der MGB sollie noch erfolgreicher
werden als sein Vorginger.

Rahmen und Karosserie

Klassischer brilischer Karosserieban macht
¢ [hnen als Interessenten relaty leicht. Der
cigenstindige Rahmen ist das Riickgrat des
Wapgens und somit susschlagpebend fiir die
Entscheidung, ob Sie kaofen sollien oder
nicht. Schliefen Sie zundchst Unfallschiiden
aus. Zeigen sich im Bereich vor den Belesti-
gungspunkien der HeckstoBditmpler Beulen,
s0 welst das auf einen Crash hin. Im Fronibe-
reich sollten Sie weiter hinten licgende Unre-
gelmibigkeiten nicht dbersehen, denn der
vordere Rahmenausleger ist nur geschraubt
und relativ leicht austauschbar. Himweise auf
einen Unfallschaden gibt auch das an den
Kithlergnll anschheBende Luftleichiblech,
das bei gebiffneter Motorhaube zu sehen ise
Ebenso interessant sl der Bereich rund um
den Grill. . Amerkanische Unfallinstandset-

zer zeigen hier meist ihr ganzes Kianen®,
warnt Olaf Bicking uus Sicgen, der sich in
seinem Hetrieb ausschlieblich mit MG A-Ra-
staurierungen  beschiftigl, Reparaurhlechs
gibt e zwar, selbst fiir den gesamien Vorder-
baw, doch ist die Passung so schischt, daf) es
sich fast immer lohnt, das Origmalblech aus-
zubeculen. Etwa in A-Saualen-Hobe treffen Sic
apf einen runden Rahmengquerriper. Als
niedrigste Stelle des Fahrzeugs steckn er hiln-
fig Schlbge weg: Achten Sk daruf, dafl er
nicht besorgniserregend verzogen id Eine
konstruktionsbedingte  Schwachstelle fndet
sich lings der Schweller, diz mit kleinem Ab-
stand parallel zum weiter innen liegenden
Rahmen verlaufen. Fahren Sie mit der Hand
diesen Spalt entlang und prifen Sie den Zu-
stand des Innenschwellers. Finden Sie hier
nur Spachielmasse oder sogor ein Blech, dos
die Karosserie an den Rahmen schweifl, soll-
ten Sie den Kauf griindlich iberdenken
Durchrostungen des Schwellers von innen
sind in diesem Berzich hdufig, weil fehlende
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Die typischen Schwachstellen auf einen Blick

Dor Ubergang vom Rahmen zur

el

Wallschaden? Unlersuchen Sie

r verrostele Spritzbleche in den Radhiiu-
1 den aufgewirbelten Dreck micht mehr ab-
ten. Im Schweller verstopil er ouniichst
Ablaufbohnungen und richier in Folge
Beren Schaden an. Besonders betroffen
undichten Spriteblechen sind auch die A-
| B-S&ulen im unteren Bereich. Beim Be-
hten eines MG A von unten sollien Sie zu-
1 auf die Befestigungspunkte der Karosse-
am Rohmen achten.
eine weitere Schwachstelle sorgt der ganz
Holz gefentigte Boden des Fahrgastranms
iz mangelhafte Konserviesrung der Bretier
ri bei Feuchtigkeit zum Aufquellen; be-
ders anfillig sind namrgemif die Stirnsei-
Zwar sollen in die Bodenbretter eingefri-
Taschen das Uberschilssige Wasser abfiih-
= in der Praxis sind die Offnungen meist
i Schmuotz verstopft. Die Folge sind
chrostungen im unteren Bereich des Ge-
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| SEE—
Die Rahmentraverss sl ein echber
n geschwungenen Rahmentriger  Tiefpunkt - und off verzogen

triche- und Kardantunnels und - natiiclich
noch hiiufiger — zerstéirie Bretauflagen. . In
vielen Fiillen ist huer auch schon das Chassis
in Mitleidenschaft pezogen™, erginzt Olaf
Bicking.

Die Karosserie bietet nahezu alle Klassischen
Schwachsizllen. Im Bereich um e Tiiren
findet sich das interessanteste Unterso-
chungsgebiet. Hier sitzt das . F*“, s0 genannt,
weil sich Schweller mit A- und B-Siiule zo
ginem liegenden F verbinden. Diese Kon-
struktion ist im wesentlichen filr die Steifig-
keit der MG A-Karosserie verantwortlich
UnregelmiBige SpaltmaBe der Tiren sind ¢in
erster Hinweis aof Rost in diesem Bereich.
Uber den Innenschweller greifen vomne und
hinten die Kotfligel. dazwischen sitzt in
kurzes Schwellerblech, das knapp so lang wie
die Tiir ist. Es mul demnach unter der Tlir
rwei Sicken geben; wenn nicht, wurde hier

A-Sdule rostet beinabe

Pl A

Die hinters Blattederauinahme und
was der Rosl davon dbrig lie@

g™ |
Borgt flr echwammiges Fanrgahihl:
ausgeschlagoens Biatbedoraufnshme

gespachtelt. Die Hauben- wie Torhiule be-
siehen aus Aluminium, die Tragkonsmuktion
ist nur aus Stahiblech. Austauschieile passen
selten: Schon im Werk war viel Handarbeit
nitig, um PaBgenauigkeit mu emeichen, Zu-
dem gab es zwel verschiedene Lingsn fur die
Motorhaube! Ein gleichmifiges Spalmal
und guie Substanz sind also cin dickes Plus.
Vorgicht ist in den Randbereichen von Tlren
und Hauben angebracht: Mitonter wonde hier
vergeblich mittels Flex oder Karosseriehobel
versuchi, gleichmébige Spaltmale w emci-
chen. Das nach einer solchen Behandiung zu
diinn gewordene Aluminium reift dann rasch
an den Kanten auf.

Achtan Sie auch avf den FZustand des Tiirbo-
dens. Demontieren Sie, wenn Sie dirfen, die
Tirverkleidungen und untersuchen die Tilr-
haut von innen. An den Stellen, an denen Al
und Stahiblech aufeinandertreffen, besieht



Wehe, wenn da nicht geschmiert wird: Dar
Achsachenkel drebl sich in simplen Gewinden

Die Insignien des Twin Cam: Zentralverschiu
und Zylindarkept mit Halbkugal-Brennraumen

die Geflahr von Kontaktkorrosion, Einfach zu
priifen sind die Uberglinge der geschraubten
Kotfliigel zur Karosserie. Dazwischen sitzt
cin durchgehender Keder; fehlt dieser, ist das
ein Hinweis auf gewaltigen Pfusch: Vielleicht
hat einer der Yorbesitzer die pesamie Naha
millzls Spachielmasse weggezaubert?!

Unter dem wvorderen Kotfligel, zwischen
Radkasten und A-Siiule, befindet sich ein gro-
Ber Hohlraum. Won aullen nebensichlich er-
scheinender Rost kann aufwendige Blech-
Operationen nach sich ziehen. Durchrostin-
gen der Kotflilgel im unteren Drittel stellen
dagegen kein besonders groBes Problem dar,
Imeressant sind noch die Bereiche um die
Blinker und Scheinwerfer sowie die Radliu-
fe, di¢ geme einreiBen. Auch dem Koffer-
raumboden sollten Sie Beachtung schenken,
besonders zum Fahrzeugheck hin, we er mit
der Aulenhaut zusammentriffi. Die serien-
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Iodell Raujahr Note | MNote 2 MNote 3 Mated | Nofe §
MG A 1300 1955 bies | 959 DM 51000 | DM Y000 O 2500 | DM iaY0 | 0o 76m
MU A 139 Uoupi B84 b | 599 Db 4 W D& 27 100 % |80 .|1l.-|1 | M AEn
LITHER T -.-u ] P50 b Bl | D RO [ DM 6K DM IT600 | DM ITO00 | DM .HI
MG A T600 Mk | Coupé . U3 bis | 96 DM 4130 | DM 25 XK DA DS | FIME D000 | [ 4
MG A TEH ME 2 191 bis 1962 | DM 54000 | DM 39400 | DM 2000 | DHITom | OMERD |
HIG A TN Mk 2 Caupd 1961 bis 1962 D 23 s _'H.;- K} "ﬂ JOLDEN] | OO D0.000 | DM 4RO
MG & Twin Cam I195H bis 1900 D 68 D 8 55 00 i 42 r|1'|- el 24 %00 | D 158
MG A Twin Cam Coups LLE N T[] i A (0 [in 47 A0 [ _'\-:-_I-I..I'I i_|'.| B | D RSO0
| *Ermitiel won Classic Bues GimbH, 44578 Camrop-Rinurel, Bebeimghamner Stralle 23, Tel. 03057011 |

meibige Filadichiung speichenn Wasser, Rost
findet hier cinen guten Nihrboden,

Antillig sind die Spannbiinder des darunter-
liegenden Tanks. Schiiden durch cingedrun-
genes Wasser gibt e im Bereich des Tank-
stutzens.  MNever Lack soll hier nicht selten
viele kleine, stecknadelkopfarobie Durchro-
stungen werschlielen”, weib Olaf Bicking.
Eines Blickes wiirdigen sollten Sie auch die
beiden Bauercaufnahmen, die sich hinter
den Sitzen befinden. Untersuchen Sie ein
Coupé, dann achten Sie zesdtzlich aul den
Ub-erg&ulg von den Kotfliigeln zu den Dach-
holmen, besonders im Bereich der A-Siule,
da durch mangelhaft verzinnie Blechiiber-
deckungen Wasser bis in die A-S45ule dringen
kann, Besonders gefilhrder sind beim Coupé
rudem die Tiiren.

Similiche Gummi- und Filzieile schocken ofi
durch ihren schlechien Zustand — gerade bei
den begeheten Importen sus Siidkalifornien
iwo es meistens auch das Interieur lingst hin-
ter sich hat). Die Gummi-NeubeschafTung st
ewar kein Problem, doch der Einhaosui-
wand st betriichtlich, wenn Sie

keine Vollrestau- "

aber das bringt cinem cchien Roadsier keine
Antipathien ein, Britannisches Technik-Spe-
cial: Stan eines Simmemiigs besital die Kur-
belwelle in Richtung Getnehe emne Schleu-
derscheibe, OI, das trotzdem bis in die Kupp
lungsglocke gelangt, kann dort an der tiefslen
Stelle durch ¢in Loch nach aufien ahtropfen,
Ist dicses verschlossen, kann die Kupplung
veriilen, Ernsthafte Schwachstellen kennt der
nur dreifach gelagene Motor kaum, Minter
bereiten eingelanfene Lagerschalen und aus-
geschlagene Vereilerwellen Kummer. Vor-
sicht ist bei iiberholien Motoren angebrachr,
Viele Anhieter wechseln nur die defekien Ter-
le aus, vergessen den Rest und verkaufen den
Motor als Austauschaggregat, Aussagekrifii-
ger ist die Rechnung einer renommicrien Mo-
torenbaufirma mit detailierer Arbeits- und
Teileauflistung, Ubrigens — Kar-Profi Paul
Wurm aus Stuttgart hat schon vor vier Jahren
den ersten geregelten Drei-Wege- Abpasreini-
ger in den MG A von Friedhelm Seifen aus
Delmenhorst implantied, der mit dem Auto
seither rund 25000 Kilometer

zoriickgelegt hat. Seifen:
— oDte  Leistungs-

ricrung pla- charakteri-
nen. ik wird in
Weil s nicht i keiner Weise
oft genug ge- beeintrich-
sagt  werden ligt = dafilr

verbraucht

kann, sei hicr am  jpgiaseTio: Das gelungens Coupd isl solten ~
aber dennoch prelswerter als die Roadsler

Rande nochmals wvor
Blendern gewamt:
Die Amerikaner lackieren gemne, hillig und
schlecht. Das klingt nach Vorurteil, hat sich
aber leider in den meisten Fillen bewahrhei-
tel. Matlilich kann sich auch unter einem
Mantel aus Stanbeinschliissen und Rolznasen
kermngesundes Blech verbergen. Oder Kumst-
stoff — denn auch MG A-Kotfliigel werden in-
zwischen aus GFK hergestellt. Dabei kilnnen
Sie komplette — aufgearbeitete = Austansch-
karosserien (rund 13.000 Mark) oder sogar
Neukarossen (22,000 Mark) erwerben. Und
die sind natiirhch aus Blech. Achten Sie aber
anch hier aof Paigenavighkeit der Anbauteile,

Die Mechanik

Das Baukastensystem, nach dem sich nicht
nur dig MG A-Konstrukteure nchteten, hietet
unschiagbare Vorieile: Der Griff ins Regal ist
méglich, weil GroBserienaggregate verbaut
wurden, Motor und Gewriebe gelten zudem
als robust, verlieren und verbrauchen jedoch
nach alter englischer Sitte immer ctwas Ol =

das Auto jetzl rund
zehn Prozent weni-
ger!" Machdem Paul Werm die MG-Ea-
Machriistung an denm Nogel gehiingt hatee,
kimmerte sich Friedhelm Seifen um die
Oktagonale Abgasentgiftung vam TA bis zum
MGE (siche Technik-Kasien).

Bei ziner Probefahnt sallien MG A-Neulings
den ersien, unsynchronisierien Gang beach-
ten. Die anderen Vorwirsginge sind syn-
chronisiert. Dennoch ist dus Gerriebe nicht
mit modernen MaBstiiben 2o messen, speziell
der zweile Gang micht. Ubermifiges Jaulen
und herausspringende Ginge sind Anzeichen
fir notwendige Uberholungsarbeiten. e
Meigung 2u hohen Motor-Temperaturen hai
manche MG A-Besitzer veranlaflt, Elekiro-
liifter und Olkithler zu installieren. Hilf such
ein Hochleistungsnetz im Kihler nichr, sind
meist die Wasserkanile im Motor hoffaungs-
los verkalkt — da hilft nur knaltharie Chemie
(mit emtsprechenden Nebenwirkungen)
Primitiv geltist ist die Aufhingung der Voo
dermiider. Die Achsschenkel drehen sich ohen
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e—h{GI.l&I '_IEIIE und Preise ) ;
Todell 151040 | L I 1600 Mk 11 | Twin Cam Ub{:r 100,000 MG A haben die Hallen in
Toh rra——m m e r——— e Abingdon verlassen. Kein Grund abo filr
olar lErTyie Y IEMLAKL= IR ELDC TN, WILKRETRC | PCTMOC wCMLLE, WOm uni 5 ® ' '
Jiegerder Nockenwelle ifher Sinflaiongen nad Kipphebel hetiipt (Twin Cam: zoe z:u“itmili':::niil::s“itﬂﬂﬁ Ilff,“. S'E_hi'f_'
obenhiegende Nockemwellen); dreifuch gelagerte Kurbel-Welle, zwel SU-Vergaser A . e
: = — ‘ 0 lichkeit, daB Sie an ein US-Modell geraten,
[birawum 148Y% com 1588 cem 1622 cem 1588 com ist groB, denn die Exportrate betrug zeitweise
iohrung x Hub TAOxBEO mm | 754 x 8BS mm | 762 x 589 mm | 754 x 8K.9 mm bis é:.:ﬂﬂ P‘I‘E'!ME;‘]N#EIM[KHNR_N: Eﬁm
im . kaufen. relchl vor hasng auw K
hp bei Ufmin 68 bei 5500 A0 bei 56040 0 bei 5500 108 bei 6500 kelten Blendern! Die 1500 -]-'ECEE]I:E;‘M
Ab 1958 T2 hei 3500 i
. wegen der griBeren Nochfrage etwas teurer,
retriche Wiergang, erster Gang unsynchronisien die selteneren Coupés liegen allpemein anter
Pl AsT Knsienrshmen mit Robstraversen dem Roadster-Miveau, holen aber auf. Uber
. . Twin-Cam-Preise lagsen sich schwer Augsa-
’E\rdiruhu Trapez-Uuerlenker mit Schraubenfedemn. Hebel-Stobdimpter
Tinferad hse Srmrachse an I'n'll'u:llipl'i:s:l'll:n Blanfedem, Hchr.l-Shl‘.'rd&ulpfﬂr m ﬂﬂl’l ﬂmﬂ_w_
éimge 1 Breite x Hohe 3860 x 1470 5 1270 mm Cl
uhadressen-Verzeichnis*
pitze 157 kmh 162 kmh 162 kmfh 182 kmh
— 1955 bis 1959 | 1959 bis 1961 | 1961 bis 1962 | 1958 bis 1960 R M“"", s v
tiiekzahl 58,750 11501 £.716 2111 22335 Hamburg
fat-Nackrilstong rund 4100 Mark bei Friedhelm Seifen. Delmenhorst, Tel:: B4221-22477 MG Club Berlin e.\.

| unten in simplen Gewindebuchsen, die
vernachldssigler Schmicrung villig ver-
leiBen konnen. Im Extremfall rutscht die
shse eimfach herunter und das Rad geht
*ne Wege! Angesichiz der guien Teilelage
eine Uberholung kein Problem - achien
aber auch hier auf die Qualitit, Ursache
ein schwammiges Fahr- und Bremsverhal-
sind meistens verbrauchte Frontstof-
npfier und die himeren Blattfederaufnah-
n. Beides gibt ex als Nenteil.
¢ Bremsanlage ist nichi besonders anfillig,
it der Zusiand hiufig zu wiln-
en ilbrig. Undichte Radbrems-
inder sorgen im Hinterradbe-
th mutunter fiir Feuchtighkeil
sonders nach Standeeiten) -
antwortlich kinnie aher
h austretendes Ol sein,
sich #wischen Sieck-

s¢ und Gehiuse einen

ren Luxus und Symbal der Verweichlichung,
mnd deshalb auch mur als Extra zu haben.

Sollten Sie heute Went auf Wirme legen, ach-
ten Sie auf dieses Fealure! Nehmen Sie bei
lhrer Unitersuchung des Innenraums die
Oberkante der Tirverkleidung unter die
Lupe, die gegen einen Holzkeil verschraubt
isl, der gerne modert. Gefihrdet sind anch die
MG A-typischen, mit Leder und Kunstleder
bezogenen Leisten auf den Tiren und hinter
den Sitzen. Sie bestehen ans einer Kombin:-
tion von Holz (gerade Stilcke) und Alumi-
nium (pebogens Stiicke). Nur Friihe
1500er-Modelle hatten reine Halz-
leisten. Eindringende Feuchtig-
ket zersibn beide Materialien.
Hifig angegriffen st auch der
vordere Verdeckzpiegel aus
Eschenholz. I Lavfe der
Produktion gab es drei Vari-
anlen, die heute alle wieder

g ins Freie bahnt, lieferhar smd. Aufwendig
sind Probleme mit der
tericur und Yerdeck Frontscheibe, deren Rah-

mals, zu MG A-Zeiten,
en Koadster-Fahrer
‘h harte Bur-
en. Hei-
1EEen

men mil vier innenliegenden
Winkeln ausgesteift wird. Die
oberen haben jeweils einen Stift zor
Verdeckaufnahme, Dhese bre-
chen mimunter ab, wihrend
die unteren Winkel ro-
sten. Um sie zu aw-
schen, muf der
Scheibenrahmen
zerlegt werden -
dag Wiederruzam-
mensetzen ist eine
der unangenchmsten

jelipflage: Der MG A-Arbeiten. Zu  al-
12"*“'"':" lem Uberflub gehtn der

Rahmen anch noch zo den weni-

gen Ersalzteilen, die micht mehr er-
héiltlich sind.

ilergrill und horizonlale
iklouchien
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Werner Muschack, Gerherpfad 24
12308 Berlin, Tel./Fax: O3710852

MG Drivers Club Dentschiand e,

Postfach 102502
34025 Kassel

MG Drivers Clab Hannover &Y,

Gitmther Meyer-Selbach, Grafenhumnweg (6
305 1% Hannover

MG Car Chub Switzerband
Postfach 346
CH-4021 Basel, Tel: 06272494116

Old MG Cluly
Wemer Krdhenhiihl, Engstringerar. 55
CH-#931 Schiberen, Tel.: 017300412

MGA-Club Schweiz
Martin Nauer, Hlingerstr, 73
CH- 8424 Embrach. Tel.: 01/655157

MG Drivers Club Osterreich
Mario Marxgur, Am Achswep §
A-6850 Dornbarn, Tel.: DRS040 24067

MG Orwners Club Austria
E. Entrich / Ch. Adamovic, Postfach 3%
A-1071 Wien, Tel.: 01/5235133-16, Fax: -33

*Das umfsngreichee Clubadnessen Verechnis do
deutschnprochigen Raums {dber 1300 Emtragungea)
erscheim immer om lahnesesile

gen machen, es kann im Vergleich zu unsener
Tabelle also Ausreiber nich oben geben, Fur
die grobe Masse der 1500, 1600 und 16K
Mk II gili jedoch cin Preis von 20000 Mark
als untere Grenze flir einen fahrbereiten Wa-
gen. Schine, restauriente Exemplure lisgen
schon nah an der SO.000-Mark-Grenze, auch
wenn die Verkiuofe in dieser Region selien
sind. Die Teileversorgung s auberrdentlich
gut. die Preise sind in der Regel angemessen,
So bleibt der MGA, was er immer war: Ein
solider SpaBmacher, der filr wenig Geld lange
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